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Den Mitgliedern und Freunden des
Norddeutschen Windhund-Rennverein e. V.’
anlasslich seines 40-jiihrigen Bestechens wurde dieses Helt gewidmet in der Absicht, Vergangenes zu

erhalten und wiederzuentdecken, Vorhandenes zu zeigen und zu erkliiren und fiir die Zukunft Mut
zu machen, im Sinne unserer Hunde sich auch weiter fiir Rennsport und Férderung der Wind-

hunde einzusetzen.




Der Krieg war voriiber und aus allen Ecken und 1_5"'1113
kamen die Menschen wieder hervor, um ein neues Lan
aulzubaven,

Und welch® Wunder! Nicht nur Menschen hatten den
Krieg iiberlebt - nein, auch cine Vielzahl von Hunden,
die von ihren Besitzern unter unsiiglichen Miihen durch
Hunger und Bomben hindurchgebracht worden waren,
sith man wieder auf den triimmeriibersiten Strafien
Hamburgs,

Es erstaunt nicht, dall es groBe Begriifungen gab,wenn
sich Windhundbesitzer cinmal trafen, sich nach dem
Befinden der Hunde erkundigten und die Moglichkeit
besprachen, mit ihren Hunden wieder cinmal windhund-
gerechten Auslauf zu finden, Plitze, auf denen man auch
mehrere Hunde gemeinsam laufen lassen konnte.

Organisationen gab es kaum uni wenn, dann nur in
engen ortlichen Grenzen. So gab es 2um Beispiel schan
wieder den Polizeihundeverein, der auf einem relativ gro-
en Geliinde dicht am Stadtpark am Rande eines Schre-
bergelindes einen Ubungsplatz hatte, auf dem Schiifer-
hunde, Boxer und andere Gebrauchshunde auf ihre
Tiitigkeit als Wach- und Schutzhund Lradniert wurden,

Ein wahres Rauhbein mit Herz war der Trainingslejter
und gleichzeitig Platzwart und Kantinenwirt - Otto Fiirst.
Jeder, der auf ,seinem Platz” den Wunsch hatte, seinen
Hund zu erziehen oder nuir ein Bierchen zu trinken, war
besonders freundlich und hoflich zu ihm. Dennoch,
seine Hunde und nicht nur diese hingen abgdttisch an
ihm und so hart er erschien, so weich war sein Herz. Na-
tiirlich konnie es nicht ausbleiben, daf guch ein paar
Windhundbesitzer diese Oase fiir Hunde entdeckien und
gelegentlich die Erlaubnis erhielten, ihren Windhund
hier im eingeziunten Gelinde frei laufen zu lassen. So
tral man sich von Zeit zu Zeit auf dem Platz und es konnte
nicht ausbleiben, daBl die Frage nach einem eigenen
Windhundverein auftauchte.

Dr. Karl Prior, damals Vorstandsmitglied der Norddeu-
schen Raffinerie, und Bruno Reimers, selbstindiger

Kﬁlﬁmm,mhndumaﬂﬂjaﬂiichaiﬂ‘mﬂ'mhnﬂuh-
haus des Polizeihundevereins und luden all diejenigen,
die man schon einmal auf oder um den Platz in der

" B sch) oder _von [;ﬂ.‘enm.
tein®™ (Frau Muaukis .
F\:ﬁﬁ:\‘i;l Fekly vielen Whippetfreunden ein Begriff,

¢ Wotwendigkeit, i und um Ham-
S war o8 an sich eine s . . ‘
burg einen Konzentraliony) I I-I hafen, an dem sich
Windhundlreunde  boy ind . aw h- irnmul das
Thema JRennen und nehmen konnten,
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war der Einladung beigefiigt.

22 Personen hatten sich eingefunden, um diese Punkte
der Tagesordnung zu besprechen. Es wurde cine lange
Sitzung, muBte doch, wenn man Erfolg haben wollte, erst
einmal eine Satzung fiir den zu griindenden Verein
beschlossen werden,

Das Werk gelang, ein Verein wurde gegrindet, dem man
den Namen

«Verein Norddeutscher Windhundfreunde e. V.

gab. Die Satzung, die die beiden einladenden Herren vor-
bereitet und den Anwesenden vorgelegt hatten, wurde
akzeptiert.

Es lohnt sich sicher, die Namen der Griinder unseres Ver-
eins hier einmal aufzufiihren:
Hgﬂﬁﬁm' Frau Gertrud,
burg-Sasel, Saselbekweg 32
g:“r;‘nt. Frl. Annemarie.

Giinther, frey , Julienstr, 7




Prior, Dr. Karl,

Hamburg 28, Packersweide |

Prior, Frau Henny,

Hamburg 28, Packersweide |

Regenstein, Hans-Eckari,

Hamburg 11, Admiralitiinsstr, 1

Reimers, Brunno,

Hamburg-Rahlstedt, Goethestrafie |8
Acharenbere, Dr. Withelm,
Hamburg-Harburg, Heimfelderstralie 20
Schuleze, Frau lNye,

Hamburg 21, HumbaldistraBe 77
Tromberta, Frau trmpard {spdver Bartniek),
Hamburg 39, Forsmannstrae 14
Unilaufl, Frau Gerda
Hamburz-Poppenbiitiel
Vigel, Frau Leni,
Hamburg 13, Kippingstralie 17

von Watzdorf, Frau Frieda,
Hamburg-Poppenbiittel, Kritenburg
von Warzdorf, Georg,
Hamburg-Poppenbiittel, Krilenbarg

, Kritenbarg

Zum 1. Vorsitzenden - und damit wirklich zum ersten
Varsitzenden des neuen Vergins - wurde

Dr. Karl Prior

gewiihlt,

Mit der Kasse wurde Herr Dr. Scharenberg betraut, das
Amt des Schriftfithrers iibernahm Herr Paul Mies.

Was gab es damals schon grold zu tun in einem Verein, der
keinen Rennplatz hatte, der nicht einmal Renngeriite
besaB? Es wurde erst einmal Werbung gemacht. Jedes
Mitglied sah zu, wo es noch einen Windhundbesitzer
gab, jeder versuchte, seinen neuen Verein durch neue
Mitglieder zu stirken und zu vergréBern, Und mit
welchem Erfolg! Schonam 17, 06, 46 kann der Schriftfiih-

rer dem Kassenwart mitteilen:
Nachfolgend darf ich Ihnen die seit der Griindung neu
Frau Lorle Spakowsky, seit 1. 5. 46
Hllmhul:ﬁ

seit 1. 5. 46

Hamburg-Rahistedt
seit 1. 6, 46

seit 1. 6. 46

RM 5.~

Die einmalige Aufnahmegebiihr betrug o

der Jahresheltrag

Aber auch der Hund wurde dariiber nicht vergessen!

Frau von Watzdorl hatte einen wunderbaren groflen Ciar-
ien hinter threr Villa in Poppenbiittel; zwar keine 480 m
LaufMiiche, doch man konnte immerhin eine Runde um
die riesigen Ahornbiume drehen, und es gab schon ei-
nige Rollen und eine kleine Hasenmaschine, Sie bestand
swar nur aus einem umgedrehten Fahrrad, bei dem aufl
der Felge eine ctwas erhihte Umrandung angebracht
war. In dieser Felge wurde die Schnur aufgerollt, die
fredale durch einen Handgrifl ersetzt und schon konnte
man eine nichtige Hasenschleppe vorfithren, Die Hunde
jedentalls hatten ihren hellen Spall an diesen Runden, die
halt Rennen, halb Coursing waren - gab es doch keine
Innenabziunung, keine Aulenabgrenzung und von topf-
ebenen Creliufen hatte man ohnehin noch keine Ah-
A MNehen den Liufen wurde nﬂlﬂf“th drﬂum unter
den Biumen Heillig diskutiert und die Frage eroriert, ob
nmal ein richtiges ebenes Gelinde be-

man  nich

kommen ko . um ein vollkommenes Training zu
machcn

[Dazu cignete sich eigentlich schon der Trainingsplatz
an der Hindenburgstralde, die Ursprungsheimat des Ver-

eins. Horr Flirst hatte, soweil man sich mit den Terminen
ginigen konnle, keinerlel Einwiinde und so mulBite das
notwendige Rennmaterial beschafft werden. F!'ﬂgﬂl'l Sie
nicht, woher unser erster Startkasten kam! Es war ein
wahres LUngetim, ganz aus Holz. Insgesamt war dieser
Kasten auch von 6 Mann nicht zu bewegen, daher war er
teilbar. Zum Aufbau wurde erst einmal die Bodenplatte
ausgelegt, 1,50 x 2,50 m groB, aus recht dicken Bohlen fiir
die Ewigkeit gebaut. Darauf wurden senkrecht die beiden
AuBenwiinde gestellt und mit dem von 4 Mann aufge-
legten Dach verbunden, sodaBl schon einmal ein Verbund
bestand. Alles wurde mit groBen Fliigelschrauben fest
zusammengehalten. Dann wurden von hinten die 5
Zwischenwiinde fiir die einzelnen Boxen ei

und schlieBlich mit den beiden groBen Scharnieren die
Startklappe angeschraubt. Es dauerte sicher mehr als 30
Minuten, bevor der Startkasten zusammengebaut war,
nachdem man die Einzelteile mit einem kleinen M

an die Startposition gefahren hatte.

Durwali waren die Damen damit beschiiftigt, diinne
m&w:&m
" noch die Hanfnetze an

wdm,



der Méglichkeit, den Platz an der Hindenburgstralie zu
bekommen, wurde don triiniert, ging es nicht, zog man
nach Poppenbiittel, Alles ging ganz unkompliziert - hier
mit Startkasten und Abgrenzung, dort nur aus der Hand
auf freiem Geliinde hinter dem Hasen.

Das sprach sich herum! Die Windhundbesitzer kamen
aus allen Gegenden. die Kiiuler neuer Hunde wurden
gleich auf die wunderbare Misglichkeit des Trainings hin-
gewiesen und so wuchs der Verein in atemberaubendem
Tempao,

Die Mitgliederliste, die der Verein am 1. Januar 1948 her-
ausgab, nannte die stolze Zahl von 82 M iigliedern. Es ist
miBig, sie alle aulzuziihlen, doch so mancher Name ist
heute noch bekannt, wic 2. B,

Karl Bartnick

Margor und August Brendel
Max Hassler

August Kreimever

Kithe Maukisch

Frank Miiller

Graf Romedio v. Thun

Dr. Max Wewer,

Bei einer solchen Zah| von Mitgliedern konnte es nichi
nur beim Training bleiben - es sollte natiirlich auch ein-
gerannt werden. Ein eigener Platy f; ehlte nach wie vor,

Inzwischen war auch die erste richtige Jahreshauptver-
sammlung des Vereins durchgefihrt worden, auf der Dr
Prior wegen seiner erheblichen beruflichen Belastung zu-

. Bruno Reimers wurde an seiner Stelle rum
1. Vorsitzenden gewihit, Herr Mies, der ebenfalls sein
Ami als Schriftfiihrer zur Verfligung stellte, wurde durch
Giinther Schulize erselzt, und Dr. Scharenberg fiihrte mit
dem ihm eigenen Humor die Kasse weiter. Einen Renn-
i en nicht gezogen

leiter gab es noch nicht, weil Renn
konnten,

”ilhl'

nire B

Cretriink aus der cag
punkte des Tih

TNT Versammiting der Windhundsrm, ek
ffi“'”ﬁ'i’:.l"r. Britnn Riiimirs Nialt @#ime sitlmi nidenden
Rﬂ.ﬁ:n, wahirend die dienstbaren Gei reren
Yenieresn.

Natiirlich wurden auch Rennen gerogen. S
dem, was man heute unter Offencn ader Inters tionalen
Rennen versteht, nicht allzuviel U tun. e schon be
schriebenen Rollen wurden auf cinem e linde, das der
Vereinsvorstand uls passend empfand, an den vorgese-

henen Stellen emngeschlagen, die Netze aufeestellt. der
Slantkasten cusammengebaut und man war in der Lage
ein Rennen zu zichen. Die Teilne hmerzahl schwankte -
&8 waren manchmal 10 Teilnehmer, manches Mal auch
30. Termine wurden genommen. wie sic angeboten
wurden und so darf es nicht verwundern, wenn auch im
November noch Rennen gelaufen wurden. (Urkunde
vom Rennen Hummer Park).

1948 war politisch H ohepunkt der Inflation,

Eine Zigarette kostete um RM 7.-, ein Pfund Zucker w
nahezu unerschwinglich. Das konnte den Verein niche
hindemn, ein erstes groBes  dffentliches Rennen
auszuschreiben und fiir den 24, Juli 1948 zum Sporplats
GroBe Allee in H amburg-Altona einzuladen Plakate wy-
ren gedruckt worden (5. Abb.), der Platz war Eemictel, al-
les schien hervorragend zu laufen - da kam am 20. Juli
1948 die Wiihrungsreform. Jeder Biirger erhielt DM 40 -
und damit muBte er, bis er sein niichstes Gehalt bekam,
ommen,
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Abschrif .
Hamburea 1, den 26.7.1948

| : : weahorghof 1 _
T - ;;:JI' 33 21 71 (abends 27 14 24)
Rei. /M.
8
' i spblatt B8/48
M } t t o l = q ne oam n.edq.l'r.‘iH i [ Jiddrt Feartes rJEr

Unser II.6ffenstl. gr. Windhun e iger Erfolg, nicht ein elnziger

: acht
Vergangenheit an. Es in einzigartiger, prec Ce vesgor Aktivitit vom
Missi?g eingnwm‘; e ft emeinschaft, verbunden mit GrosEr | 1" rklich
e 2 o Mitgliedern, stellten trof wirklic
Hennveran=

Arbeitsausschuss, Vorstand und vielen ; : ] eine Red

) . Mitte 1 11 I
ausserordentlich geringen geldlichen und tEChI:llSCt?'::n cheten (0.4, ten Hoff,
staltung auf die Beine, die auch unseren Pl'ﬂ“’{'fem“ﬁ‘n ez " pewunderuna abforderte
Riedel Voot, engl. Offizieren, stadt. Wilrdentragern usw. : :

Es ist uns eine héchst angenehme Pflicht, fiir ihre wirklich ai

_ 1. Sin, M.Has
besonders den Mitqliedern Bartnick, Brendel, Fick sen u . =l R
tin, Osterholz, I

hebeit,
I »

imees 5, G.S5chultzs

H.Hassler, Hokenholz sen u. jr, Kreimeyer, Mar ? RS 1 (
Graf v.Thun, Trombetta und dén spiter hinzukammenden lfﬁkl ! {T' s gl ;;;Prm:
Regenstein, Spakowsky, Dr.Scharenberg, I.Schultze hﬂfﬂ]'[f:h oty it l-:' nur
deren gemeinsamen Anstrengungen verdankt der mr N.W." seine schinmen Erfolge.
Auch danken wir unseren unentwegten Sportfreunden, die plinktlich ! :'-71‘_-'!'1;
trainierten Rennhunden erschienen, und gqut diszipliniert dm.l "J:{'":,f'_ e
der Rennen stiitzten. Wirklich schéne Rennerfolge belohnten ihre Munen:
v.Watzdorf 6 Siege, Reimers 4 Siege, Hassler 3 Siege, Schultze-tarters I Slege,
Frincke-Friedrichs 2 Siege, Umlauff 1 Sieg usw.
Dank auch unseren Mitgliedern, die durch den Verkauf der Ihnen von uns zuge=

rer ingen

sandten 10 Eintrittskarten zum finanziellen Ausgleich unserer nicht
Unkosten beigetragen haben (nicht verkaufte Karten konnten bekanntlich nur

bis zum Donnerstag, 22.7.48 zuriickgenommen werden) . Wir bitten unsere Mit-
glieder,die szt. zugesandten Karten u m g e h e n d mit Herrn Dr.S5charenberqg
{Postscheckkonto Hmb. 133 376) abzurechnen und danken IThnen, dass Sie in richtige
Auffassung moralischer Mitgliederpflichten ihrem Verein dienlich waren.

Der famose Ablauf unseres gr. Rennens hat nun scheinbar auch offizielle Kreise
mobil gemacht und wird sich unser ndchster Vereinsabend sicherlich mit der
heissumstrittenen, Husserst aktuellen "Toto-Betrieb-Frage" zu befassen haben.
Vielleicht ist der Tag nicht mehr fern, wo Tausende begeistert unsere recel-
mdssigen Veranstaltungen besuchen werden, wo Mitglieder, Rennhundbesitzer und
Ziichter einen nicht geringen Ausgleich fiir ihre bisherigen Mihen und Opfer
B e e e e e e o RO
und rufe igst zu neuen Taten auf und bitten wir um weitere,
‘Mitrabeit und Unterstiitzung. =

- Doch unsere Arbeit muss noch griissere Breitenarbeit werden, auf zum Trainina,
! i ol -_.- - .-._. m' w mmm .- o bl P
'+ Mitglieder und alle Interessenten zum Ubungsabend.

7.30 Unhr ( bitte aber plnktlich
/Stadtpark., :




Toto gelaufen. Alle Kosten trugen die Englinder und -
und das war flir uns Mitglieder das Schonste an der gan-
zen Sache - in einem Zelt war ein herrliches kaltes Biiffet
fiir uns aufgebaut, an dem wir uns nach dem Rennen
laben konnten. Denken Sie daran, es waren noch Reichs-
markzeiten, Lebensmittel gab es nur auf Karten und
sonst mubte man sich aul dem  Schwarzen Markt” ein-
decken, Diese Feste hiirten nach der Wiihrungsreform
ganz auf, weil die Einheit nach England zuriickging. Die
Hunde blieben zum groBten Teil hier bei uns und haben
:Jtln Grund zu so mancher berithmten Greyhoundzucht
gelegt,

Das zog sich allerdings eine ganze Weile hin, weil die
Riickkehr einer solchen Einheit nicht in ein paar Wochen
vor sich ging. Noch im 1. Derbyprogramm 1951 waren 7
Greyhounds der 7, Queens Own Hussars gemeldet. Wie
sehr dieser Zuzug aus England die damaligen Rennen
beeinfluBt hat, mag man daran erkennen, dafl 1951 im
Derbyprogramm nicht weniger als 32 Greys verzeichnet
gsind, darunter so bekannie Namen wie:

Atfantic’ Narziss, Boss, Boy v. Miillenweiher, Caledonian
Frver, Inki Minnie, Jock, Prince Flashy und die Englander:
Wage Worker, Wasted Wine, Wednesday Beauty, Weekly
Weakness, Weekly Worrv und Wenr Well.

Zuriick zum Verein, Auler den sporadischen Rennen im
Umland und den ganz seltenen Rennen in Hamburg wur-
den natiirlich auch auswiirtige Rennen besucht. Nicht nur
in Hamburg gab es frischen Wind im Windhundsport.
Insbesondere Bayern (Miinchen) und Nordrhein-West-
falen (Kdin) entwickelten sich zu Hochburgen des Renn-
wesens. So zog Kiln schon 1947 das erste ,fonensieger-
rennen”, weil die Bewohner der anderen Zonen gar nicht
herumreisen durflten. Schon hier konnte sich Hamburg
mit einigen ,Zonen-Rennsiegern™ schmiicken. 1948 war
es dann endgililtig soweit, daB die vier Zonen sich gegen-
seitig besuchen konnten und so richtet Miinchen das
Jahressiegerrennen 19487, das heutige Bundessieger-
FENnern, aus.

Natiirlich war der VNW mit einer starken Streitmacht
dabei. Zur Ausstellung am Sonnabend und zum Rennen
am Sonntag fuhr man mindestens 2 Tage vorher mit
einem Bus mit groflem Anhiinger ab (schlieflich gab es
noch keine oder kaum Autobahnen). Im Bus die Mit-
glieder, im Anhinger in groBen Kiilberkisten die groBen
Hunde. Das Rennen selbst fand auf der Oktoberwiese
statt, gewaltige Zuschauermengen siiumten das Geliuf,
das von Lauf zu Lauf schmaler wurde, weil die Zuschauer
immer weiter nach vorn driingten.

Der Punkt wurde dann allerdings auf der JHV vertagt und
nicht diskutiert, weil noch zu viele Unklarheiten bestan-
den. AnlaB fiir diese hiiufig recht emotional geflihrien
Diskussionen war besonders eine Ereignis, das fiir den
Verein Norddeutscher Windhundfreunde noch von ganz
entscheidender Bedeutung werden sollte.

$chon im Jahre 1949 hatten sich im Wege der Beschal-
fung der jeweiligen Einzelgenehmigungen fiir den Toto-
betrieb auch Kontakte zu den Hamburger Buchmachern
und zu Kreisen der Trabrennbahn Hamburg-Farmsen er-
geben, die nicht wieder abbrachen, einmal weil die Buch-
machervereinigung eine Moglichkeit sah, ihr eigenes Be-
titigungsfeld erheblich zu erweitern, die Traber aus ent-
gegengesetzem Grund - nimlich den vermeintlichen
Konkurrenten im Auge zu behalten.

Intensive Flirsprecher waren einmal Bruno Reimers,

aber auch Hans-Eckart Regenstein und die Buchmacher.

Sie alle winschien eine feste stationiire Bahn mit einer

Ausstatiung, wie sie seinerzeit noch nirgendwo in Deut-

schland existierte, groB und weitriiumig, Platz lassend
auch fiir Ausstellung und Gebrauchshundiibungen, also
mit Gaststiitte, Zuschauertribiinen usw, Schon 1949 war
es gelungen, ein dafiir passendes Objekt zu bekommen.
Es war ein mooriges brachliegendes Stiick Sumpfland-
schalt unmittelbar am U-Bahnhof Trabrennbahn, an
einer Seite vom Bahndamm der U-Bahn begrenzt, an
zwei Seiten von Schrebergeliinde und an der 4. Seite von
Wiesen, 23.700 gm groB. Ein Geliéinde also, das damals
unglaublich groB war, aber auch total ungepflegt. Um all
dies aufzubauen, waren unendliche Mithen, aber auch
viel Geld erforderlich,

Das fiihrte schlieBlich zu der Idee, eine GmbH zu griin-
den, die einmal die Finanzierung iibernehmen sollte, die
aber auch im Falle des Falles nicht gleich alle Mitglieder
vidllig ruiniert hiitte.

Der 9. Januar 1950 war einer der denkwiirdigen Tage des
NWR, denn an diesem Tage trafen sich mit Notar Dr.
Friedrich Stahlbock im Hamburger Lloyd-Hotel die
Damen und Herren

1. Bruno Reimers
2. August Brendel




Grundstiicksblar des Rennplatzes in

Gegenstand der Gesellschaft war nach § 2;

Bau - Anlage und Betrieb von Windhundrennbahnen
Firderung von Windhundrennen

Firderung des Gebrauchshundwesens

Durchfiihrung von Windhundrennen mit Toto

Ziichtung und Ausbildung von Rennhunden | fiir die Ausfuhr

Besonders der letzte Punkt zwingt heute zum Liicheln,
doch damals wurde davon ausgegangen, daB nur unter
Vorspiegelung eines GroBbetriebes «~indhunde” die
Tot i Zu erhalten sei.

Drei Geschiiftsfiihrer wurden bestimmut:

Bruno Reimers,
Karl Bartnick,

E 1 o0 ﬂ 1
Hamburg-Farmsen, Traberweg 32

Prrmsern

Schon wenige Tage nach VertragsubschluB wurde mit den
ersten Arbeiten begonnen. Dic Iirma Robatteux ziunte
das gesamte Geliinde ¢in (noch heute sichen an den Ab-
hiingen einige Eisenpfihle der damaligen Fi [
Firma Beckmann legte im gesamiten Gelinde eine Drai-
nage, damit der Sumpf austrocknen konnte und
zugleich den Grundstein und das Fundament fur die auf-
zustellende Halle.

All das sollte von DM 17.500 - bewiiltigt werden. Das war
schier unméglich. Daher wurde - schon bevor der Vertmg
mit der Liegenschaft unter Dach und Fach war - mit der
ElbschloBbrauerei am 14. 3. 50 ein Vertrag geschlossen,
nach dem die Gaststiitte, die von der ElbschloB oder
ihrem Péichter selber cinzurichten war, die Kosten des
entes und die Aufstellungskosten fiir die Halle



ebenes gepllegtes Geliuf gehandelt - weit gefehlt. Der
vorhandene Untergrund - der zudem durch die Drai-
nagearbeiten uneben und schlecht geworden war - wurde
lediglich mit der Schaufel und Harke ein wenig planiert,
erst einmal mit der Sense und dann mit dem Handmiiher
gemiiht und innen wie aullen mit cinem etwa 50 cm
hohen Hithnerdrahtzaun abgesteckt, Immerhin, die
Bahn hatte schon bei ihrer Planung und Ersteinrichtung
eine Linge von 480 m, eine Traumstrecke fiir jeden Grey-
houndbesitzer, haben sollen. Doch das wurde im ersten
Anlaul nicht geseham

al¢ fragen war

Iﬂ England,

houndrer

Mutterland der professionellen Grey-

alle stghiondiren Rennbahnen von

Ruf m | e von 325 Yard auseestattet und das

S BEMECred T 479 Ky m: Jetzt wiur also erstmals
1o, l sk ULENES  LIRSErer :: ndde mal o en oés

Profilager csreleichen: M Einsch e na Len

uenn gdas Vit konnig sicl 1 icil ] Irisel

messen. Dhe Kurvenradien, d iiy i i

untergeordneter Bedeutun

auch von Trainingsmethod |

hatte unserains keir \hnun

Lpropos das Creliu

I'h war als Schnecke an cleet. | ; | clwill 1IN o

Startgeraden in Hohe des Hasenturmes, ging um die |

und 2. Kurve in die Gegengerade und nach der 3. und 4.

H{ll"'i-l.' auben neben der LAt o N Sner Iwaien

Geraden bis zum Ziel. Die Besitzer muBten beim Einfan-
gen der Hunde tiichtig aufpassen, denn wenn sich ein
Hund in die Innenfliche absetzte, kam er nur als schwir-
zer Mohr zuriick - schlieBlich bestand die gesamte Innen-
fiche noch aus Moor, auf dem das Schilf alsbald prichtig
zu wachsen anfing,

Das konnte der Freude iiber die erste Bahn keinerlei Ab-
bruch tun und so wurde bereits 2 Monate nach Beginn der
Arbeit das 1. Rennen auf eigener Bahn gezogen, Eigene
Bahn war natiirlich auch iibertrieben, denn Eigentiimer
war die Renngesellschaft, doch da die meisten Gesell-
schafter gleichzeitig Mitglieder des Vereins waren, gab es
keine Probleme in der Nutzung durch den Verein.

Es mag heute wie ein kleines Wunder wirken, wenn Mitte
Mirz mit den Aufbavarbeiten begonnen wird und schon
nach 2 Monaten ein Rennen gezogen werden kann. Auch
hier milssen gewisse Einschrinkungen gemacht werden.
Firma Beckmann hatte die Halle zwar aufgestellt, die
Brauerei hatte in Tag- und Nachtarbeit die Gaststiitte
installiert, der Zaun um den Platz war fertig, doch was
man sich heute unter Platz vorstellt, das gab es noch
nicht. Kein Parkraum, keine gutgepflegte Piste, kein Ziel-
richterhaus usw. usw. Aber es wurde nicht nur ein Ren-
nen gezogen, sondern gleichzeitig eine allgemeine Rasse-
hundeschau abgehalten. Bruno Reimers war schlieBlich
nicht nur Initiator des Platzes, sondern auch Vorsitzender
des Landesverbandes Nord im VDH.

S0 konnte das Unglilck seinen Lauf nehmen. Die Werbe-
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i Sickchen G

oder Abstelllliiche frei, kein Durchkommen auf den
Strallen, es war hollnungslos. Eine Hundertschaft Polizei
mufite anriicken, um zumindest die Besucher, die sich
festgefahren hatten, aus dem unentwirrbaren Kniiuel von
Fahreeugen, Motorridern, Fahrriidern usw. herauszu-
lotsen. Aber davon merkte man innerhalb des Zaunes fast
nichts. Hier war echter Jahrmarkistrubel. Alle Fliichen,
noch uneben, feucht, hiigelig, standen voller Menschen
und ich erinnere mich spiiter nicht, jemals solche Men-
schenmassen wieder auf dem Platz geschen zu haben. Es
waren sicher an die 5,000 Besucher geckommen, die ein-
mitl cin Windhundrennen sehen wollten. Der Bericht im
LUnser Rasschund™ sprach sogar von 10.000 begeisterien
Zuschauern, die sich mit Vergniigen die ell !!! Rennliiufe

3
ANsAnen

noch aul verkirzter Strecke von 300 m ge-
das gesamte Gelaul noch gar nicht in rennfii-
I war. Die genannten Zeiten machen deut-
T, wel hervorragendes™ Geliufl geboten wurde.
Schnellste Whippetzeit dber 300 m lief Khio v. Burgfried

h i den Grevhounds siegte Boy v, Mihlen-

b |

s wurd
laulen,

M sich durch ein paar Drainagerohre nicht
beru i wr trockenlegen, der Sumpfin der Innen-
il Cht aulhalten, immer neue Gewiichse zu produ-

i fur die Zuschauver kaum ein ausrei-
< siuck vorhanden, sodaB hier erst einmal
tchuig peschalfl werden muBte, um enriigliche Verhiil-
Niss ImeIcnen

Es war dubier meht verwunderlich, wenn das Rennen vom
21, M 1950 das einzige Rennen blieb, das auf der neuen
Bahn gesogen wurde, Und damit war auch 1950 noch ein
Tahr i dem der  Reisezirkus™ fleiBig unterwegs war. Der
nebenstehende Bericht aus dem ,UR 1950” mége als Bei-
spiel dienen, daBl die Rennsaison keineswegs unter den
Mihen, den cigenen Platz startklar zu bekommen, litt.
Im Gegenteil, die Wagnisse wurden immer groBer. Als
die Hansestadt ein Hamburg-Fest in der Innenstadt aus-
richtete, konnten natiirlich die Windhunde nicht fehlen.
Eine Rennbahn oder nur ein begriintes Gelduf war in der
Stadtmitte Hamburgs nicht zu finden und so blieb nur
cine Maglichkeit: Das Rennen wurde auf der Straie ge-
laufen. Sie glauben das nicht? Das untenstehende Foto
zeigt sehr deutlich, daB vor Zuschauverkulisse
ganze Felder Whippets und Greyhounds auf dem As-
phaltpflaster des Ballindamm ihre Rennen licfen, als
handelte es sich um weichen Rasen.
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Weillenfels, Fray Schlonski in Bilterfeld Besuch bewies, dal din dnscher Ben Vep
rur\dt"ll.'h'!|.||i|1|1l.-unlrllurll Sacheon am 17718 Juni in Lelpsis, blisben warén ulWw w,”, w“.! eI * swpey |
Konmd Re me, Kasse ein weilerhin viel Fifolg
|.-1I1I‘J‘¢M'rrhar‘idmus.att-:llnnt Brandenburg am 16 Jull In Ber- e
hin, Frau A Fommer, Berlin und Frau M Schlonskl, Bilterfeld
l..muw-n-rrb.indnm|urﬂlun.: Mecklenburg am 13, Augusi In " - i |
Bchwerin, Werner Geist, Werder Havel (;lﬂllz""""r enn
Zonensiegerausatellung am 5 August in Erfuri: Werner 0
Ge.st, Werder am =. J”h
3. Den Beitrag von 0~ DM ziehi der Landesgruppenvor- fur das -
silrende ein und fuhe N unler Abzug eines Antells von 8,— Die Arbeiisgemeinschali : --lI . e ran
hir die Landesgruppe ap den Vorsitzenden ab. slaltete am 2 Juli 4 J .--1 I-I"- q-"lf‘:"
4 Antrige an dig .I.Jh|oiuupl\rn-n'lmlunl am 7. Mal In feldes {hre diesjihrige Auss r; iy - e
Mannheim Chlubr der Windhundliebbhaber b r- :np wuf.
I. Die Korordnung auBer Kreafy zu setzen, well lechnlsch und oo oopy ion Rild der T.‘r";“-lr- N -T -4;74
prakiiseh undurchfuhrbar, wullerdem durch die blsherif® ... gestariet, welches ;-I- F ¥ “u-.;h =
Handhabung zuchischidigend elniger N'“"“"M“"':'.;: :.:1;_, - s dor 1*.“
2 Ostsektor Berlin an die Zone anzugliedern. veriraien pewesen ;" Hambures Bin Oy ,.1::
3 Fur die thruh-umwrummtem. 19581 als Tagungsori Berlin """'L]"m"::;:r?‘;‘? entialll, wail SUrich e
L - :d‘lm: ben worden sind und jch im | Trar warie
5 Problem Berlin: Die eingehends Ertrierung ergab, dal . rach und In s raarm e
nich Bildung eines Verbandes Wesl-Berlin und zuvor elner 'mrlﬂ';;ﬁunl nehme. Der . FRang r-.d:
Landesgruppe Wesl-Berlin eine Landesgruppe Out-Berlin swin-  hlerzu n ktur einfach nidhi aus
aend ist. Diese wird der iportlichen Zusammenarbelt nur MOr- in der Konjun
derlich sein. Angliederung an die Zone wird gefordert. In diesem 3““"‘""""!“'"‘;: ST ta T Werden,
i leller Mlker ganas s Yurer! by
Werner Geist, M. Schlenakl :ﬂ‘mﬂﬂl mhumn:runn hat, die Kiel sruumalig -‘-rr.-h::
Es gab durdch A-t-l';." v.mh"‘i'”-'-' fite T P Lo
"1 » AR 1 Erkrank oder mndere wahrhaftig sw = Grunds simge
Windhundrennen weiterhin Schwierighaiien, die eber durch tie vermsoe o2 P
aufl dem Vormarseh STRCRAENY R ot

Hamburg, 21. Maj 1958,

Der bereits hinreichengd bekannte Windhundverein .Verein
Nordd. Windhundfreunds® Slartele wnliflich der .Gr. Nordd.
Huu-hundauulﬂlunr in H-mhur: Bm Sonnisg, dem 31. Mal
1850, ein grobes 'li'.l'mclhundwuber!-nnen_ und rwar sul der er-
iten, feslen deutschen Windhundrennbahn, die von Clubfreun-
den des obengenannten Vetelns in diesen Frihjshr gebsut
wurde. Diese neue Windhundrennbahn umfaBt ein Gelinde von
Fa. I5000 gm, hiber gelegens Zuschauerplliize fir ca. 20000
Besucher, ein modernes Clubheim _Greyhound® mit Restaurs-
vons- und Verwaltungsrdumen. Ein Gelsuf von 230, 300, 00
und 4% m Allerdings fehlt ey noch an elnigen modernen lech-
Aischen Elnrichtungen; nun, such Rom Ist nichi an elnem Tage
erbaut EIf riesig Inlereasanie Greyhound- und Whippetrennen
bege sterten Ober 10000 Besucher Dem rihrigen Versin, der
bereits in den Vorjahren an  vislen norddeutschen Plilzen
hochst interessante Windhundrennen mit Besucherzshlen von
e 3—p00) Personen rog, Etlang auch hier wieder der Bewels
des Bedirfnisses eines sdichen Volksspories,

Die Rennen selbst wickelten sich. Eul organisiert, wie nach-
folgend ab:

. Rennen: Whippet-Ruden. 200 m. 1 Eitel, 2. Heinerle.
1 Hisbautermann, 4 Coerbube, 5. Abel # Benno, Zell: 310 Sek.

1 Rennen mepﬂ-Hunﬂ.-nmn, 30 m, 1. Barll, 1 Pippa,
3 Favoritin, 4. Vajuta, § Xilia, & Barle.n, Zei: 23 Sek

1 Rennen: Whippet-Ruden, 300 m. ) Wirbelwind, 2. Aje,
! Aristokrat, 4. Avany 8 Nurmi, & Baron Zeit: 13 Sek

4. Rennen Whippet-Hindinnen, 300 m I. Klio, 2. Asta, 23
Uzette, 4. Fly, 5 Admira, o Freiin. Zelt: 228 Sek

3 Rennen: Whippet-Hindinnen, 300 m. 1. Annelle, 2 Quints,
1 Queen, 4. Alkmene, 3 Rezzle. 8 Libelle Zeil: 33 Sek.

£ Rennen: Grevhounds, 300 m. 1 Boy, 2 Starbust, 1 Pisl,
i Esche, 5. Apolio. Zeil: 20 Sek

7T Rennen Sicgerrennen, die Ersten der Vorrennen, 300 m
I Esel, 2 Annetie, 3 Barli, 4 Wirbelwind, 5. Klo laulgeg |
Fril 20 Sek

& Rennen: Die Zweilen deor Vorrennen, M9 m. Das Rennen
wunde I Renno dnung fur ungultig erkisrt

R Rennen Die Dritten der Vorrennen, M0 m 1. Klsbauter-
Soan 2 Queen, 3 Favoritin,d 4 Usette, 8 Arisiokral, Zeil
L8 Sk

8. Remnen, D Vierten der Vorrennen, 300 m |
8 Aventi, 3 Valuts, ¢ Alkmene, § Fiy. Zeit. 120 Sok

I Remnen: Greyhounds mit Nandikap, 300 m ) Boy.
I Apstie, 3 Pins. 4 Esche Zeit: 23 Sek

Dhane Versnstslivng schsffis ein begraierien Echo |n der
Togesgprosse. & B (Weit) Die Besucher waren begeisiert und
T e Tols bem Wind: .

§
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% Laul 1310 1910
6. Laul (5. Al 9210 m |8:10
I Laut G M0 29: 10
8. Laul Whippel |'1: 10 e L
9, Laul 400 10 [5:10
10. Lauf Grey, Handicap 20: 10 700

300 m betrug die Rennstrecke mit einer Kurve. Verletzun-
gen wurden nicht gemeldet, allerdings vermerkt der
Bericht, dald 7 Hunde stehenbliechen und nicht das Ziel er
reichien.

Das Jahr 1951 begann und trotz aller Bemuhungen war
der eigene Platz noch immer nichi so, wie der Veremn ithn
gerne haben wollte. Also wurde fiir ¢in weiteres Jahr der
Terminkalender so geliillt, daB auswiirtige Rennen den
Etat des Vereins sicherten, dennoch Zeit blieh, am Platz
2u baven und zu verbessern,

So kam es, daB nur auswiirts gelaufen wurde und ledig-
lich ab und zu ein Training an besonders guten Tagen ab-
gehalten werden konnte

Das finderte sich auch in 1951 nicht wesentlich. Es wurde
pwar (leiBig gearbeitet, doch die Natur wuchs schneller
nach, als wirsie im Zaum halten konnten. Dal erhebliche
Schwierigkeiten aul dem eigenen Platz zu bewiiltigen wa-
ren, zeigt deutlich der Rennkalender ftr 1951:

20. Mai Rennen auf dem Ballindamm (wieder ayf
Asphalt 1)

27. Mai Friihjahrsrennen auf der Homer Galopp-
rennbahn

M. Juli Rennen auf dem Ballindamm

22 Jili Internationales Rennen in Liineburg mit
Toto

5. August Rennen in St. Peter-Ording mit Toip

I8 August  Rennen in Planten un Blomen™ in Ham-
burg

25 August  Internationales Rennen in Travemiinde

1. September Landessieger-Rennen in Farmsen
& und
9, September Jahressieger-Rennen und Int. Sieger-Ren-
nen in Farmsen
23, September Internationales Rennen in Braunschwelg
mit Toto

i diesem Plan ewelerlel. Einmal war es
o jedem Wochenende ein Rennen zu

it tler Verein die Vorarbeit schalfen konn-
wen, wie sie hewute ber 33 Vereinen
kannte man michi

Rennen am 8 und 9. September die
burtsstunde des | Dewschen Windhund-

Vercinsvorsitzende August Brendel hatte
iem hesonderen und spektakuliren Ren-
e OlTentlichkeit der Verbandsmitglieder
ien den neuen Platz einmal vorzulithren,
um Jahressieger-Rennen 1951 cingeladen
sum Internationalen Sieger-Rennen.

Ales, was Rang und Namen hatte, wurde eingeladen und
alle, alle Kumen! Der Organisationsplan liest sich fir
tiere Migheder wie eine Jahreshauptversammiung!

{tgust Brendel

Brine Reimers, Karl Bartnick, Karf-Eu-
gen Munzenmaier,

Dr E. Beremann, H. Horsimann, H. E
Revenstein, Paul Mies

Dr K, Prior, P Schumacher, J. Mahler, E
Kortwits

Ly Narminerier,

Rennleitung
Schitedsieeriche:

Ziefeericht

Leitnehmer Dr. W, Scharenberg. H. Langel, E Kriner,
K. Reime, W. Weitzmann

Starter: (r. Osterholz

Reabacher; D Tetenbery

Bahnbeobachter: A. Kreimever (einiger BB !!1)
Hasenzug: (r, Schulize

Santelplat:z: Fraw Ostercholz, Frau Spakowsky, Frau
Schuleze, G. Martin
Ansape: H. E. Regenstein

Nicht weniger als %0 Hunde waren am Start, darunter i3
Girevhounds, 42 Whippets, 9 Barsoi, 6 Afghanen

Start zum Derby 1951, Gespanni sehen A. Brendel und W,
Martens dem Start ihrer Grevs zu. Zur Beachtung! Der Ra-
sen vor dem Kasten Ist von Super"qualitdr. Am U-Bahn-
damm ist zu erkennen, dafl der Platz cinmal bis an den
Damm heranreichte. Biume und Strducher fehlen voll-
kommen.



Windhund-Derby 1951

Hamburg-Farmsen 8. u. 9. Sepl.
Gesamle deutsche Elile am Start um den Titel:

Deutscher Rennsieger 1951

Internationale Rennen peusde spisenhunde

im Kampf gegen die ausléndische Konkurrenz

Zu erreichen: Hochbahn (Walddérfer) bis Station Trabrennbahn
Windhundstadion unmittelbar am Bahnhof . Restaurationsbetrieb

Programm und Plakat zum allerersten Derby" in Hamburg-Farmsen 195]
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Hasenzug 1951 mit Handbedienung. Die Besitzer fangen
ire Hunde nach dem Ziel ein. Prominente Einfiinger von
links: Frau v. Watzdorf, August Kreimever, Hans E. Regen-
stein, Frau H. Herzog

Selbst soviel Prominenz konnte die Durchfiihrung dieses
bisher gréBten Rennens nicht stiren, im Gegenteil, der
Verein gab sein Bestes und so wurde es ein Rennen, das
auf die ganze Vereinsgeschichte wesentlichen Finflufy
nehmen sollte.

Allerdings war die Internationalitiit nur dadurch gegeben,
dal die schon erwihnten 7th Queen Own Hussars 8 eng-
lische Greys gemeldet hatten. Immerhin war das Mel-
deergebnis enorm und ein Rennen mit nicht weniger als
44 Liufen - die allerdings auf zwei Tage verteilt wurden -
war eine ausgesprochene Seltenheit.

Die Rennstrecke war inzwischen auf 400 m fiir die groBen
Rassen ausgedehnt worden, withrend die Whippets die
bisherige Strecke von 300 m absolvieren mubten. Hier
mub nun etwas eingeflochten werden, Als der Verein ge-
grindet wurde, gab es - wie gesagt - nur vier Zonen, die
miteinander nur wenig Kontakt hatten. Erst im Jahre
1949 am 11. Juni, statuierte sich wieder der Verband fiir
das Deutsche Hundewesen, kurz VDH, In 1950 hielt er
seine |. Hauptversammlung ab und das allgemeine Aus-
stellungswesen war seither wieder in einer Hand.

Auch der friihere Klub der Windhundliebhaber war neu
erstanden und kiimmerte sich um ziichterische Belange,
ibernahm das alte seit 1892 geflihne Zuchtbuch. Mit
dem 1. Januar 1949 gab es auch wieder eine fiir alle
ereine verbindliche Rennordnung (Anmerkung: Ge-
geniiber der heutigen Rennordnung mit 17 Ziffern hate
damalige RO nicht weniger als 56 §§).

E:*'-‘.

ommission war eingesetzt worden, die den
Rennbetnieh Uberwachen sollle,. Wen wundert es, daB
1 uredn il rtreten war. Aubler dem Sekretir Horst-
hen, gehérden thr an

Vinzenmaler, Mannheim und

Unter diesen Voraussetzungen war der bisherige Name
des Vereins nicht mehr zeitgemill, da er sich fortan nur
und gusschhielhich mit Renndingen zu befassen brauch-
te, S0 stund dann folgerichtig aul der Tagesordnung der
IHV 1951 des Vereins der Punkt: Umbenennung des Ver-
eins, Ohne lange Diskussion wurde der neue Name des
Vereins miu

JNorddeutscher Windhund-Rennverein e, V™

akzeptiert und in das Vereinsregister beim Amitsgericht in
Hamburg eingetragen. Formal war damit alles geklirt, die
Kompetenzen zwischen Verband und Vereinen abge-
steckl, nun ging es daran, den eigentlichen Rennbetrich
zu [ordern und zu verstiirken.

Das betrafl weniger den Norddeutschen Windhund-
Rennverein, denn bis einschlieBlich 1958 fiihrte er mit der
Zahl der jihrlich durchgefithrten Rennen uneinholbar
und zog hiiufig mehr Rennen als der gesamte DWZRV
zusammen. Die vielen Rennen und Beteiligungen an an-
deren Rennen hatten sicherlich auch dazu gefiihrt, daB
der Verein bekannt wurde und insbesondere wegen sei-
ner hervorragenden Whippets Sieg um Sieg erringen
konnte, Insbesondere Frau von Watzdorf stellte mit den
Hunden ihres Zwingers ,von Burgfried” die meisten Sie-
ger. Doch auch Mitglieder mit wenigen Hunden konnten
mithalten. So hatte unser Griindungsmitglied Irmgard
Trombetta, inzwischen Irmgard Bartnick, damals zwei so
hervorragende Rennhunde, daB der Schriftleiter des Ver-
bandes in ,Unsere Windhunde" 12/50 zu folgendem Bild
schwirmte:




Ziel des Vereins war nach wie vor die Schaffung einer
480 m Bahn, Der Zufull kam dabei zu Hilfe. Nll_l:'h dem
Krieg war begonnen worden, Hamburg vom Triimmer-
schutt des Krieges zu befreien. Unmengen von Steinen
und Schuit wurden weit aus Hamburg herausgefahren.
Nun waren auch Gegenden an der Reihe, die dcm Platz
nicht sehr entfernt lagen und beim Abtransport fast am
Platz vorbeigefahren wurden

Da lag es nahe, diese Haustriimmer auch [iir die Befesti-
gung des Platzes, insbesondere der Zuschuuenraw_:rsen.
2u benutzen. Anfangs mit eigenen Fahrzeugen (die IZ!EE
meist nicht lange aushielten und mit Achsbruch usw. ||_1r
Leben aushauchten), dann mit Fremdfahrzeugen, die
zum Platz einen kiirzeren Weg hatten als zur Abfuhrstelle
sonst, wurde im Laufe der Jahre 1951 bis 1953 etwa 60.000
cbm. Bauschutt auf den Platz gebracht. So konnten end-
lich fir die Zuschauer Stehtribiinen geschaffen werden,
aul denen sie - liber der Geliufhihe stehend - bessere
Sicht hatten und zugleich trocken stehen konnten, Bei
dieser Gelegenheit wurde - auch das war fiir das
Amateur-Europa villig neu - fiir die Kurven eine Erho-
hung vorgesehen. Da den Hunden naturgemiB das
Laufen auf den Trimmem nicht zugemutet werden
konnte, muBte auf das Kurvengeliuf dann noch ca. 3.000
cbm. Mutterboden aufgebracht werden.

All das kostete nicht nur eine Menge Geld, sondem vor
allem Zeit. Daher kann es nicht verwundern, wenn in
1952 kein Rennen auf der Bahn in Farmsen Eezogen wur-
deundin 1953 eine erste Erprobung des inzwischen etwas
angewachsenen Geliufs erfolgen konnte, erst einmal
unter den eigenen Vereinsmitgliedern mit dem

+Rennvereins-Siegerrennen 1953

am 20. September 1953. Die Probe wurde zum vollen Er-
folg! Nun hatten wir die Bahn mit 480 m, nun hatten wir
iberhShte Kurven, der Kurvenradius war vergrofert
worden, weil nun nicht mehr von innen nach auBen, son-
dern von auBen nach innen gelaufen wurde. Das war Zwar
noch immer ein sogenanntes Schneckengeliuf, doch mit
der Installierung eines Hasenturmes in der Innenfliiche
stand der Hasenzieher nun inmitten des Geschehens,
konnte also den Lauf der Hunde wesentlich nidher und
besser verfolgen. Der Hasenturm stand noch ziemlich
wﬂmﬂmlmdzﬁnmddmhwmﬂzﬁch
Sprechverbindung zwischen Hasenzieher und dem

nuumZi_erlrichturf_uus gegeben. Eine Schwiiche hatte die-

Jetzt. nach mehr als 2 Jahren ~““l’-'“=IL|'I die Durchfiih.
Il'um: des  Jahressieger Hennens 1951 :luwfhlm_ h-,-,pm.
gramm war es damals schor ils Derby angekiindigs
worden und jetzt sollte es cin richtiges, echies, stets mig
Hamburg verbundenes Derby werden, Den ganzen Wine
ter hindurch wurde ot dem DWZRV . verhandelt, wug
den Termine und Elnzeibestiimmungen “'f"f"'“!ﬂnlﬂﬂd'ﬁn-
worfen, wieder erwogen und s hlicMich f'-""ﬂﬂ‘ﬂ'!h'

Hamburg sollte Derbystadi werden!

So konnte der Termmplan des NWR fiir 1954 ausweisen:

Mai Eroffnungsrennen n Farmsen

Juni Fribjaliesrennen in Planten un Blomen*®

Juli Rennen auf der Galoppbahn ffamburg-ﬂm

August Renavercins-Siegerrennen in Farmsen

September 1. Deutsches W .'erumi‘-.fJ.FM?y in Farm-
sen

Oktober Herbstrennen in  Planten un Blomen*®

November  Hubertus-Jagdrennen  (Hiirdenrennen) in

Farmsen

Ein entscheidendes Jahr fiir den Verein in mehrfacher
Hinsicht;

Das erste Jahr, in dem tiber das Jahr verteilt mehrere Ren-
nen auf der eigenen Bahn ausgetragen wurden.

Erste Erwdhnung des Eriffnungsrennens”
1. Deutsches Derby.

‘P-'_’as die wenigsten Rennteilnehmer oder Mitglieder
wissen:

Das Er6ffnungsrennen am 1. Mai eines jeden Jahres hat
eine ebenso lange Tradition wie das Derby. Seit 1954 wird
dieses Rennen ununterbrochen in Farmsen gezogen.

Und dann das 1. Derby! Nicht geringen Anteil an der Zu-
sage durch den DWZRV hatte ganz sicher das Versuchs-
derby 1951. Hier hatte der Verein zeigen konnen, daB er
in der Lage war, einwandfreie Rennen auch in griBter Be-
setzung und starker Teilnehmerzahl zu ziehen. Nun
mubte er sich erneut beweisen,

Teilnahmeberechtigt waren damals die Jahrgiinge 1952
und jiinger, also praktisch nur 2 Jahrginge. Man konnte
daher auch keine groBen Meldezahlen erwarten und zog
daher gleich ein zweites Rennen mit, den Derby-Preis,
aus dem sich spiter das _Internationale Windhund-
Derby” entwickelte,

Die Teilnahme am 1. Derby war ﬁbumdund.“
auch beim Derby, wie erwartet, nicht allzu-

.....
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Das Derby-Programm 1954, mehrfarbiz gedruckt. Ex ent-
hielt wie heute die Organisation, die Teilnehmerliste und die
einzelnen Laufe. 11 Whippets, 17 Grevhounds und 5 Barsoi
waren am Start. Afghanen waren nach nicht dabei. Zahi-
reiche altere Hunde gingen im Derby-Preis an den Start.

Doch nicht alles lief 1953 wie gewiinscht. Die Vorberei-
tungen aufldas 1. Derby, die gegeniiber den Vorjahren er-
hebliche Zunahme der Renntage auf dem Platz, das gefiel
nicht allen Mitgliedern. Zudem brachte der eigene Platz
Arbeit in Hiille und Fiille. So schien auf der einen Seite
alles wunderbar geregelt und doch brodelte es.

Eine Erfahrung, die auch andere Vereine machen mufi-
ten, kam auf den NWR zu. Solange der Platz unfertig war,
solange fanden sich immer Mitglieder, die anfaBten und
halfen. Nun war der Platz in einem Zustand, da man ihn
allerorten als erstklassig empfand und es muBte nur noch
regelmiiBig gemiiht werden und - und das war nach wie
vor eine Schwiche - der Innenraum muBte mindestens
einmal jahrlich mit der Sense von Schilf befreit wer-
den.

Nur wer einmal, kniehoch im Wasser stehend, eine sol-
che Arbeit mitgemacht hat, der wird verstehen, daB kein
Mitglied sich auf eine solche Arbeit freute. Allein unser
Mitglied Otto Wilhelm machte sich immer wieder an
diese Tortur. Die meisten Mitglieder jedoch meinten, daid
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Ami des Rennleiters tibernchmen mullte. Erschwerencd
kam hunzu, dals sich in 1953 ein Teil der Mitglieder nicht
gamit ablinden konnte, dal aul der Bahn nichi stindig
und ausreichend trainiert werden konnte und daher am
7. August 1953 der ,Hamburger Windhund-Rennverein
¢, V7 Vorsitzender Alfred Alletzheuser, mit Domizil in
Hamburg-Horburg vom DWZRY zugelassen wurde.

1 Verem wund seine Bahn wird noch ru be-
richten sein. Immerhin gab es im Bereich des DWZRV
1 6 Hennvereine, zu denen nun der Hamburger
I« Nummer 7 dazukam,
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Rennvercin

icht des Vorsitzenden der Rennkommis-
sion, | Regenstein, Hamburg, wurden in 1942
schon 40 Rennen gezogen, ein erheblicher Teil allerdings
Landesgruppen, die iiber ihre Trainingsabteilun-
Rennen aufl FuBballplitzen usw. zogen. Im-
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merhin Ly Hamburg mit 12 gezogenen Rennen inner-
halb emnes Jahres weit an der Spitze.

Aahlreiche Rennen, Trennung in Farmsen und Har-
burg, all dies tihrte dazu, daB nicht nur die Arbeitslust
abnahm, auch die Mitgliederzahl im Verein schrumpfie.
e schonin 1948 erreichten 82 Mitglieder, die sich bis auf
mehr als 100 Mitgheder steigerte, sank zusehends, sodal
die Einladungen fiir 1954 nur noch an 66 Mitglieder ver-
sandt werden mubten.

Trotz allem, der Betrieb muBte weitergehen.

Da Angrilf die beste Verteidigung ist, wurde in 1955 der
+Derby-Preis” neben dem nun exakt benannten
»Deutschen Windhund-Derby” intemational ausge-
schricben in der Hoffnung, die Teilnehmerzahlen des
Erstjahres 1954 iiberbieten zu kéinnen. Gefehlt! Die Teil-
nehmerzahl am Deutschen Derby 1955 war geringer als
die des Vorjahres - nur noch 15 Whippets und 13 Grey-
hounds nahmen den Kampf um den Derbysieg auf und
auch international gab es einen Reinfall, Ein einziger aus-
lindischer Hund war gemeldet worden: Onyx von Friiu-
lein Ortmann aus Holland. Doch dieser eine Hund brach-
te einen Stein ins Rollen. Onyx war im Jahr zuvor, 1954,
beim UICL-Rennen in Mannheim iiberlegen Sieger bei
den Whippets geworden und auch das 1. Rennen um den
Internationalen Derby-Preis holte er sich ganz tiberlegen.
Jedenfalls hat es Friiulein Ortmann in Farmsen S0 gut ge-
fallen, daB wir sie 1964 besonders ehren konnten, nach-
dem sie 10 Jahre in Folge mit ihren Hunden zum Interna-
tionalen Derby gekommen war.

1956 muBte man daher mit etwas Skepsis erwarten. Tech-
nik und Geriit waren zwar voll einsatzfiihig, der Hasenzug
funktionierte einwandfrei - doch was niitzt das alles,
wenn die Hunde nicht kommmen.

D Dokt Do s B .
he mauserie ig waren §
Afghanen gemeldet, die Barsoi waren wieder da und so
wurde mit 4] Hunden das bisher beste Ergebnis erzielt.
Auch international gab es einen Schritt vorwiints,
Aus Holland waren nun schon
den, darunter ein H



Fraulein Ortmann, Holland, nach der Stegerehrung beim
Internationalen Derbi-Preis 955 Das Bild gibe zusdt=lich

duskunft iiber die neue Gelauffithrung, Im Hintergrund
vieht man den Whippewstare, Fraulein Ortmann steht eben
fifnter dem Zielstrich und hinter ihrer Schulter ist das =weite
Crelauf zu erkennen,

Frau Roukens, Holland, kann den goldenen Kranz fiir den
Sieg in Empfang nehmen, wéhrend Frau Thea Prehm (heute
Frau Best) auf die Gratulation wartet (zwischen Frau
Roukens und Frau Brendel). Den dritten Platz har sicherlieh
der Whippet von Frau Elisabeth Nause erlayfen. Sie steht
noch etwas abwartend im Hintergrund.
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Start zum Derby-Lauf 1956

Starter Kreimeier Gffnet die Startklappe (oder sollte man
sagen: die Startklappen?), Die Zweierkisten sind paar
weise zu dffnen, aber auch durch eine Verbindung insgesami
2 heben. Das ist zwar etwas unterschiedlich und wiirde heu-
te sicher zu Beschwerden fiihren, aber vergessen Sie nicht: ¢
:'5;* 30 Jahre her Genau zu erkennen ist auch, daf vom
Gelduf im heutigen Sinne nicht gesprochen werden kann,
dafi das Geldufvon aufien nach innen geht und daff der gan-
ze Platz noch immer his sum U-Bahndamm reicht.

1956 bringt eine weitere Neuerung: Als dritte Konkurrenz
wird neben Derby ungd Internationalem Derby-Preis auch
der , Preis von Hamburg” fiir die sogenannten C-Klasse-

Hunde eingefiihr, §pi '
- apiter nennt sich diese Sonderkon-
kurrenz wHansa-Preis* -

Iwas angeboten - das Coursing. Aus
mmen, versucht der Norddeutsche




h
Auge

Wie din Bel

achmellc
Prigmildn
Wil

1. und 5. Mai 1957
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Nebenber: Windhund-Renngesellschaft?

Was st in der Zwischenzeit pus ih peworden?!

e hatte mut dem Bau der Rennbahn ilir _L:Uh.l“"k"ﬁ(“;-“:”
schatiskapital verbraucht, sie hatte sich dabei so veraus-
gabt, dall micht einmal die Kosten e die Eintragung imn
:Lik Handelsresster tibrig geblichen waren. 50 muliten
sie schon 1951 i einer Abtretuneserklirung gegeniber
ey "I.L'r'i‘l_]l.l'lh."lll'l der 1ie LEENsCn I||\.Ih1L"II'|.||'|g der II'”.hL.-
stadt Hamburg, die Micten fiir die Gaststitte mit monat-

lich DM 12X0.- und fiir die Platzm isterwohnung mit DM
4.~ monatlich verptiinden

Alle Bemithungen, die Totalisatorgenehmigung zu erhal-
ten, konnten zu den Akien gelegt werden, da in der
Zwischenzeil groBe amerikanische Konzeme mit der
gleichen Zwecksetzung gescheitert waren. So wurde in
einer recht stiirmischen Gesellschafterversammiung am
23. Mai 1952 beschlossen, die GmbH zu liquidieren. Zu
Liquidatoren wurden die Herren Reimers und Schultze
bestellt. Herr Reimers trat schon mit Schreiben vom 23.
11. 1952 von seinem Amt zuriick, soda nur ein Liquida-
tor verblieb. Da die GmbH nicht einmal im Handelsregi-
ster gingetragen war, gab es auch kein Gerichi, das zur
Beendigung der Liguidation mahnte. So konnie die
Gesellschaft, die nie eine Kapitalgesellschaft geworden
war, sich darauf beschriinken, Finnahmen und Ausgaben
auszugleichen, was nicht immer gelang. Der verbliebene
Liguidator muBte immer dann einspringen, wenn Eng-
pisse eintraten und Zahlungsunfihigkeit drohte. Das hiit-
te den Verlust des Pachtvertrages und damit den des Plat-
zes bedeutet. So schliingelte sich die Gesellschaft durch
die Jahre und hat es tatsichlich geschafit, irgendwann die
Schulden loszuwerden und damit den immer wieder dro-
henden Konkurs zu vermeiden.

1958 begann wieder einmal mit einem Knall.

Wie die Mitgliederlisten der Jahre bis 1955 ausweisen,
war der Verein ein (heute wiirde man sagen) Kurzhaar-
verein. Afghanen gab es fast gar nicht. Erst 1956 nahmen
Alfghanen am Deutschen Derby teil. Das darf nicht
verwundern, denn erst Mitte 1955 wurde die Afghanen-
Eintragung 2000 im Zuchtbuch vorgenommen. Dagegen
wude bei den Barsoi schon die Nummer 11,500 verwe ndet
und auch bei den Greyhounds war man bei 3.400 ange-
langt. Nun aber nahm die Zahl der Alghaneneintragun-
gen rapide zu (schon 1958 war die Zahl 3.000 iibe rschrit-
ten) und damit nahm auch die Zahl der Afghanenbesitzer
immer mehr zu. Nur mit dieser Entwicklung ist erklir-
lich, daB erst 1961 zum ersten Mal ein Alghanenbesitzer
in den Namen der Vorsitzenden und Rennleiter des Ver-
eins auftaucht,

Es muB zugegeben werden, daB die damaligen Afghanen.
besitzer mit ihrer Rolle im Verein nicht ganz zufrieden
sein konnten. Immer noch beherrschien Whippet und
Greyhound die Szene.

So trafen sich schlieBlich am 18. Juni 1958 10 Afghanen-
und 1 Greyhoundbesitzer in Liitjensee in der  Fischer-
klause™ und griindeten dort den

Jrittauer Windhund-Rennclub e. V"

Unter ihnen die bekannten Emst G. Nolde, Wolfgang
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einem unmuittelbaren Moo
eine elastische Gummischnur gellochtenen Gummi-
schniiren gellihrt wurde Antrichsleistung so errech-
net, daB der schnellste Hund kium mitkommen konnte,
withrend bei langsameren Hunden lediglich durch eine
Handbremse, die unmittelbar aul das Antriebsrad wirkte,
eine Verminderung der Geschwindigkeit erreicht wurde.
Hier konnten Junghunde das Kurvenlaufen perfekt ler-
nen, war doch die ganre Bahn ¢ine emnzige Kurve

Fiir die Durchfuhrung von Rennen war die Bahn jedoch
kaum geeignet und so hat der Verein in seiner kurzen
Geschichte auch kein Rennen gezogen, Als 1958 nun eine
neue Konkurrenz mit Hoisdorf auftrat, schwammen dem
kleinen Verein die Felle davon und er ging ¢ine Ehe mit
dem NWR cin. Eine Rennzeit begann, an die sich noch
zahlreiche der iilteren Mitglieder noch gern eninnem wer-
den. Herr Dohrn stand als Trainingsleiter jederzeit nach
Absprache zur Verfligung und der Zulauf von Junghun-
den, die ja auf den weiten Kurven in Farmsen kaum Kur-
ventechnik lernen konnten, war grob
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Ein erfreuliches Ergebnis wurde dann die Derby-Y

staltung 1958. Mit 18 holliindischen Teilnehmem wuirde
gin ausgezeiwchnetes Meldeorgebmis ernielt, auch an dewt
schen Teilnehmem mangelte es micht, auch wenn sich

beim Deutschen Derby immer noch die Teilnehmerzah
len nicht tiber die 50 steigern wollten. Dhie Gesamtmelde-
zahl von 106 Hunden war flir die damalige Zeit eine
gewaltige Zahl. Sogar der Vorsitzende der Rennkommis-
sion, Carl-Eugen Miinzenmaier, war allein wegen der Sie-
gerehrung von Mannheim nach Hamburg gekommen. Er
konnte dabei auch Gerrit Schouten mit seinem schwar-
zen Grey-Riiden ,Figaro™ als Sieger begliickwiinschen.
(Abb. rechis). C. E. Miinzenmaier ist hier noch Vorsil-
zender des RK des DWZRV. Spiiter wird er Prisident des

Rennpause! Die hollandischen Teilnehmer erholen sich von
den Strapazen in der guten Farmsener Luft.

Vereinsintern muBte man allerdings Sorgen haben. Die
Euphorie der ersten Jahre war abgeklungen, der Platz war
vorhanden und es mulite .nur” noch alles in Ordnung
gehalten werden. Das behagte so manchem Mitglied gar
nicht, daf es bisher nur eine Einladung erhielt, sich dann
und dann dort und don zur Busfahn einzufinden und
dann irgendwo in Schleswig-Holstein ein ruhiges und
gemiitliches Rennen mitzumachen, vielleicht auch zwi-
schendurch ein kiihles Bad in der Ostsee zu nehmen.

Nun sollte jeder Harke, Schaufel oder Sense in die Hand
nehmen, mithelfen, das Gelidul in rennfiihigem Zustand
2u erhalten. Das gefiel nicht allen und so kam es, dafl der
Mitgliedert : :

21

August Brendel, der ja nie unter Ideenarmut litt, wubte
einen Ausweg. Wir hatten ja noch unseren Geriiteschup-
pen, der seinerzeit etwa an der Stelle stand, wo heute die
transportablen Toiletten aufgebaut werden. Dieser Geri-
teschuppen war ein richtiger Wildwest-Schuppen, aus
Schwarten und Brettern zusammengeftigt, niedrig und
dunkel, aber sehr grof. Hier wurde nun eine Ecke ausge-
riaumit, mit Stroh und weicher Wandpolsterung aus Soden
versehen und wir hatten einen Schafstall. Heinrich Haase
als Schlachtermeister besorgte im Frithjahr einige Lim-
mer, die dann einmal unser Geliiuf sauberfressen sollten
und zudem nach Jahresfrist - dann vollgefressen - zur
Schlachtbank kommen sollten, Was sich so gut anhénte,
war nicht die letzte Weisheil, Die Schafe dachten gar
nicht daran, den Rasen kurz zu halten, sie labten sich lie-
ber an den Spitzen der angepllanzten Bische und
Hecken, kratzten sich das Kreuz, indem sie sich unter den
Innenzaun stellten und sich am Querbalken rieben
Dabei hoben sie dann meist den ganzen Zaun aus und er
fiel um, Das gab dann zusiitzliche Arbeit. Dennoch, in
einer Weise waren die Schafe fleiBig. Unter ihnen war ein
Bock, ein Prachtstiick, der allgemein Herr Rasch®
genannt wurde. Der verstand sein Handwerk und sorgte
fir steten Nachwuchs, sodaB die Herde zeitweise auf iber
20 Stiick anwuchs. Herr Rasch hatte einen zweiten Vor-
teil. Er war wachsam wie ein scharfer Hund und liel sich
nur von zwei Personen anfassen und kraulen, von seinem
Herdenfihrer August Kreimeier, der ja ohnehin die Pfle-
ge im Stall innehatte und Frau llse Schultze. War
Training, muBte Herr Rasch™ mit seinen Damen erst
cingesperrt werden. Immerhin konnten Jahr flr Jahr
diverse Tiere mmwummu::

dem
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kam naturlich nichi von elfihr, Einmal nahm die Zahl
der Afghanen zu, aber Besitzer selbst entdeckten das
Rennen fiir thre Rasse. Was erst wie ein SpaB schien, der

tir die  Rennhundrassen™ gemacht war, kam nun fiir die
Afghanen mehr und mehr auch in Frage. Sicher war es
nicht leicht, einen Afghanen, der die Freiheit liebt, in das
Korsett der Rennbestimmungen zu pressen, doch
Beharrlichkeit und Zuspruch, gute Pllege und Geduld ha-
ben den Siegeszug der Alghanen auf der Rennbahn mig-
lich gemacht,

Frau Ursula Dopke (heutige Frau Brendel) kiihit ihrem
Afghanen die heiligelaufenen Pfoten.
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an das grobic Rennen herangehen, das es im Bereich
Amateur-kuropa 1

12 hesondere und mtensive Vorbereitun-
o das Grelaul im Laufe der Jahre
besser geworden, der Rasen selbst zeigte inzwischen
internationale Qualitit, doch das Drumherum, das ein
solches Rennen mit Begrubungsabend usw. erforderte,
muie minutios vorbergiel seim

Dazu waren gl
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Die Jahreshauptversammiung des Vereins, die Anfang
1960 tagte, konnte sich vorliufig nicht einmal Gber die
Frage einigen, ob das Derby = das selbstverstindlich nicht
ausfallen konnte - und das UICL-Rennen getrennte Ver-
anstaltungen werden sollten oder ob man beide Rennen
zusammen laufen lassen wollte.

Man einigte sich nach endlosen Debatten daraurl’, alles an
einen Tag bzw. an einem Wochenende abzuwickeln, da
von der Voraussetzung ausgegangen wurde, es wiirden
aus Deutschland ohnehin die gleichen Hunde wie Giblich
kommen, also ca. B0 und dazu ein paar Auslinder mehr
als sonst, sodaB von etwa 110 Startern ausgegangen
wurde,

Wer beschreibt das Erstaunen, als die Berichte vom
UICL-Rennen 1959, das aufl der nagelneuen Bahn in
Amsterdam ausgetragen war, von 110 Startern im UICL:
Rennen berichteten.

Nun, man hatte sich festgelegt und so mufite es eben
uberstanden werden. Es wurde eine wunderbare Aus-
schreibung gedruckt, die auslindischen Verbinde untes
richtet und Hein Haase konnte nur noch aul die
Meldungen warten

Und sie kamen und kamen. Bei MeldeschiuB lagen nicht
weniger als 157 Meldungen vor, eine Zahl, die damals use
vorstellbar war. 157 Hunde in 2 Tagen laufen zu
dizu brauchte es 62 Liufe.

Berlicksichtigen Sie, dab jeder Lauf von Hand
wurde, daB der Hase ungen per Hand
duundSlekﬁnrmu e ol



Europa
Windhund-Sieger B
Rennen 1960
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Ein wunderbares Programm war gedruckt worden, natiir-
lich mehrfarbig mit dem beriihmten , Beeldemaeker™ als
Titel. Alle Liufe waren fein sauberlich bis zu den Endliu-
fen vorgesehen, aber ach - die UICL war gar nicht damit
ginverstanden, dall am Sonnabend die Vorlaufe und am
Sonntag alle Endliufe stattfinden sollten. Jedes Rennen
sollte getrennt an einem einzigen Tag abgewickelt wer-
den. Und das bedeutete, daB die ganze Nacht hindurch
das Programm neu zu schreiben war, damit es am Renn-

morgen zur Verfligung stand.
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Unveriandert blieb lediglich die Rennagenda, die fiir alle
Teilnehmer zeigte, welche Zeiten und Ergebnisse seither
auf der Bahn erzielt worden waren. Der 17. und 18. Sep-
tember 1960 waren denkwiirdige Tage fiir den Verein
Nicht nur, daB sich die gesamte Rennelite Europas ein
Stelldichein gab, nein, hier konnte der Verein endgliltig
seine Leistungsfihigkeit beweisen. Am Sonntagabend
konnten dann alle, die monatelang geschafft hatten und
drei Tage absoluten StreB hingenommen hatten, aufal-
men. Es war geschafft.

Auf der JHV des DWZRV am 19. 3. 1961 in Frankfurt
wurde dann unser Vorsitzender, Herr Brendel, zum
Schriftfiihrer des DWRZV gewithlt, ein Amt, das er heute
noch betreut. Damit trat er jedoch von seinem Ami
als Varsitzender des Rennvereins zurlick und der 2. Vor-
sitzende, Giinther Schultze, (ibernahm bis zur niichsten
Wahl 1962 dieses Amt.

Am 24. 11. 1962 wurde dann neu gewihlt und Frau llse
Schultze zur neuen Vorsitzenden gemacht. Giinther
Schultze wurde Rennleiter. Wie sagt man so schin: Neue
Besen kehren gut! Das war hier sicher tibertrieben. Nach
der gewaltigen Anstrengung um das UICL-Rennen kam

andere Veranstaltungen, wie Ausstellungen, n
machen. Das war gar nicht so einfach, denn der
hatte kein Geld und wollte die ganze Ange
kostenlos abwickeln. So konnte denn auch erst im
Sommer 1962 eine Firma gefunden werden, die sich be-

fllr

it

pnit erklirte, den gesamten Innenraum

ihn anschlieBend zu planieren und das ohne Kosten
den Verein. Das ging nur, weil in Hamburg Bodenaushub
weit vor die Tore werden mubte.
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lm DWZRV .

Norddeutscher Windhund-Rennveroln g.V, Haumburg,
H ik 'i-I"lJ.rF:l d'n ?5{6'1965'

Ligbe Mitglieder !
on Zuntand unseres Farmsener

Zahlreiche Nuchfragen nach dem augenblickliioh "

Flatzes veranlaecen mioh, Ihnen, sowell Sie mit den Verhiiltnissen in Farmsen
nicht vertraut sind, folgende Aufklirunget zu gaban

Der Platz in Farmsen, Truberweg 32, wurde 1950 v iur Liegenschaftsverwaltung
Wandsbek a2lp =in groBes unzugingliches MoOTEFW qtlck gepachtet. Einzig zulfie-
siger Pachtuwock lst die Unterhaltung eine mdeatndions, Um den Platz erst
einmal in einen betretbaren Zustand su verseliitn, soten umfangreiche Aufschiit-
tungen auf dem etwa 24,000 gm grofen Celinds wacht werdeny insgesamt etwa
60,000 cbm., Drainage unter dem Flatz, kompleot o Einshunung und die Errichtung
unseras Klubhauses verschlangen insgesamt meht sls DM 40,000.--. Diese Betrége

wurden von Spertfreounden aufgebracht.
arpeiten, Pacht, Grundsteuern,

Die jéhrlich wiederkehrenden Instandsetzungs
zupenommen, Deshalb muBte ich

Stadtabgaben, Versicherungen usw, haben gtindig
als Verwalter des Platzes nach Méglichkeiten sehen, die Rentabilitét der Anlage
zu verbessern., Aus diesem Grunde sollte die bisher vrachliegende Innenfléche,
die noch heute Moorgrund ist, aufgeschiittet und damit fir Ausstellungen, Fih-
rungen und Schutzhundibungen nutzbar gemacht werden. Ein Vertrag iiber die Auf-
sohiittung war gemacht und die Arbeiten begonnen worden, als der starke Winter
jede Fortfilhrung unterband. Nach der langen Frostperiode hatte unser Unterneh-
mer keine Méglichkeiten mehr, zum vertraglich festgesetzten Termin, dem 31.3.63,
seine Aufgabe zu erfiillen., Da der Platz jedoch schon erheblich gelitten hatte,
blieb mir keine Wahl, els einen anderen Unternehmer zu suchen, der einmal die
begonnene Arbeit beendete und auBerdem die Platzsohiiden beseitigte. Dieser Mann
ist gefunden. Ich muBte leider eine Bedingung akzeptieren, die Thnen den griften
Kummer verursacht. Der Platz steht bis Ende 1963 nur fiir das Derby zur Verfigung

Wenn nicht im néchsten Jahr noch einmal neu angefangen werden sollte, blieb lei-
der keine andere Moglichkeit, als auf alle Trainings und Rennen mit der einen
Ausnahme zu verzichten. Ich kann Ihnen jedenfalls zusichern, daB nach AbschluB
der Arbeiten im n#chsten Jahr viel grioBere M&glichkeiten bestehen, die Technik
zu verbessern und unseren Platz an der Spitze der deutschen Windhund-Rennbahnen
zu festigen.

Um Ihnen zu zeigen, welche Schwierigkeiten der Betrieb giner Bahn wie Farmsen
mit sich bringt, darf ich Ihnen schlieBlich noch einige Zahlen nennen:

Der jihrliche Mindestaufwand fiir den Platz betragt DM 2,5004==+ Davon allein
die Pacht DM 2.1504==. 1In diesen Zahlen ist nicht ein Pfennig fur Renngeriite
enthalten. Auf der anderen Seite zahlt der NWR an den Pichter des Platzes, die
Renngesellschaft, eine Jahrespacht von DM 300,=--. Das bitte ich Sie zu be-
riicksichtigen, wenn Ihnen der Platz in dieser oder jener Hinsicht noch nicht
geféllt. Erstes Gebot ist immer, daB unsere Pacht gezehlt werden kann. Die
jetzt laufende Verbesserung des Platzes soll dazu beitragen und die Renngesell-
schaft befihigen, mehr als bisher fiir die Belange des NWR zu tun.

Ich glaube, daB die Mdglichkeit einer glinstigeren Ausgestaltung der Rennanlagen
Thnen den Verzicht auf die diesjihrige Rennsaison etwas erleichtert. Die Be-
putzung der Bahn in Harburg steht Ihnen ohnehin nach Absprache mit Herrn Dohrm
jederzeit offen.

Darf ich bei dieser Gelegenheit gleich eine Bitte duBern 7 Der Tiefbauunter-
nehmer wird die Mitte des Platzes reupenplaniert hinterlassen. Dih., anschliese-
send wird eine Feinplanierung mit Schaufel, Spaten und Harke ndtig sein. Ioh
gehe sicher nicht fehl in der Annahme, dad such Sie eich gern ein oder mwei
Woochenenden an digser Arbeit beteiligen wollen. Ich werde rechtzeitig einladen,

Fir heute mit sportfreund

o -
4 ik T T



Inaller Eile wurde in der nitheren und weiteren Umge-
bung nach einem Ersatzmann gesucht und auch gefun-
den, Doch der stellte sich als grober Ubertreiber heraus.
Er machte uns weis, er hiitte tausende von Kubikmetern
abzukippen, wollte aber nur ganz billig den Boden fiir
einen Einfamulienbau loswerden, So steckte der Vergin in
der Klemme. Das Jahr 1963 begann und die Bahn war
Kaputigefahren, nichts tat sich, Der Platz war unbenutz-
tar, unsere Mitglieder mubten nach Harburg zum Trai-
ning ausweichen

Doch manchmal kommt Hilfe von einer Seite. mil dﬂ.r
niemand rechnet. Die Firma Fricdo Palka hatte den Aul-
trag, den Baugrund fiir den Neubau des Betriebsgebaudes
der FirmaJungheinrich am Friedrich-Ebert-Damm - also
in unserer unmittelbaren MNihe - quszuheben und abzu-
fahren. Herr Pulka kam bej uns auf den Platz und fragte
ganz hiflich, ob er auf unseren Triimmerberg nicht auch
ein paar Wagenladungen abwerfen kiinne. Er wolle auch
gern ein paar Mark ausgeben. Mit Hern Palka, einem ech-
ten Hamburger Kaufmann, konnte man ein verniinftiges
Wort reden und nach einer Besichtigung des Platzes,
einer Erliuterung liber Art und Umfang der Aufschiittar-
beiten wurde per Handschlag ein Vertrag besiegelt, der
endlich eine Sache abschloB, die zum Ruin des Vereins
hitte werden kinnen,

Immerhin muBte der Rennleiter (s. Abb.) den Vereins-
mitgliedern mitteilen, daB der Platz mit Ausnahme des
Derby in 1963 nicht zur Verfligung stehen wiirde. Das
Derby muBte natiirlich gezogen werden, einmal, weil wir
den Aufirag zur standigen Durchfiihrung hatten, aber
auch, weil es an die Ehre ging. Auch hier war Firma Palka
ein guter Vertragspartner.

Obgleich in ganz Deutschland herumging, daB das Derby
nicht stattfinden wiirde, daB nur eine knochenharte von
LKW festgefahrene Lehmschicht das Geliuf bilde.
besorgte Firma Palka vor dem Derby ein paar Fuhren fei-
nen Sand, schob ihn an allen harten Stellen iiber das
Gelduf, die Mitglieder harkten und walzten tagelang -
und Farmsen zog als 10. Derby das erste und bisher ginzj-
ge auf Sand.

Allen Unkenrufen zum Trotz waren (vielleicht auch aus
Neugier) fast 100 Meldungen eingegangen und so darf
man getrost sagen, die erste Sandbahn in Deutschland
war (zumindest 1963) Farmsen.

Gleich nach dem Rennen begann der zweite Teil der Auf-
schiittung. Da weit mehr Boden zur Verfiigung stand als
vorgeschen war, wurde nicht nur die Mitte zugeschiittet
(es blieb ein breiter tiefer Graben offen, damit eventuelle
Moorwisser einen AbfluB hatten), sondern es wurden
auch gleich die Zuschauertribiine und die Gegengerade
erhoht, die Kurven in ein Endlos-Oval geéindert und die
beiden Kurven mehr als bisher iiberhiht,

SchlieBlich wurde das gesamte Geliiuf mit ca. 30 Wagen-
von den fleiBigen Mitgliedern Harke feinplaniert,
Nun kamen noch mehr als 2 Zentner Rasensaat in den

Auch Herr Palka hatte seine Freude an der gr.jlungencn
I-"uln-n und sicher auch an dem Sonderverdienst, den

ihm die ganee AKLOND versd halTte. So I.I_hl:r]lcll'.l l?r uns
cinen Riesenfindling tur unseren Platz Dieser Stein, der
sonst fir teures {ield pehandelt wird, .'iﬂ”lﬂ. an den
Umbau crinnern. Barbara Mive liell es sich nicht neh-
men. thn 2u beschriften und so steht er heute noch auf der
Fuschauertribiine entlang der Startgeraden,

"

So emne Neuerung spricht sich herum! Der Rasen bedurf-
te noch der Schonung, trainiert wurde in Harburg und die
Rennen 1964 wurden auswiirts gezogen:

am 7.3 Rennen in Syke (bei den Schiferhunden)
mit Toto!

am 3. 5. Rennen in Harburg (Stichrennen)

am 5. 7. Rennen in Harburg.

Mit der Derby-Veranstaltung 1964 wurde die Bahn in

Farmsen, nachdem sie ein ganzes Jahr unbenutzt geblie-

ben war, wieder erdfTnet. Und nicht weniger als 147 Hun-

de weist das Programm aus. Das war Rekord. Allerdings

stellte sich sehr schnell heraus, dal unsere immer nochin

Betrieb befindliche Hasenmaschine mit Einmann-

Betrieb nicht mehr ausreichte, um die 480 m Doppel-
schnurfiihrung und Umlegen der Schnur in ausreichen-
der Geschwindigkeit zu ziehen. Es wurde daher eine
neue Hasenmaschine entworfen, die auf jeder Seite eine
Griffkurbel hatte und von zwei Mann bedient wurde. Sie
hat dann gehalten, bis die erste elektrisch betriebene Seil-
winde angeschafft wurde. (Unsere Handmaschine steht
heute noch in der Garage auf dem Platz).

Innerhalb des Vereins tat sich eine ganze Menge, Positi-
ves und Negatives. Frau Schultze, seit Ende 1962 Vorsit-
zende des Vereins, hatte zwi ich dem Sge-
richt mitgeteilt, daB sich der Vorstand geiindent
Amisgericht lehnte eine Eintragung ab mit der F




Auldieser Versammlung wurde so ganz nebenbet festpe
stellt, dald der Verein noch
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der Verein hatte keine Abstellmaglichkeiten

Und es gab einen weiteren positiven Aspek

Als 1958 der Trittauer Windhund-Rennclub gegrindet
wurde, gall es als selbstverstiindlich, daB kein Farmsenen
Mitglied nach Trittau zum Training oder Rennen fuhr
Inzwischen hatte sich Trittau in der Reihe der Rennverei-
ne etabliert, 1963 und 1964 hatte sich auch fiir den NWR
gezeigt, dall es ganz niitzlich sein kann, wenn man in der
Nihe einen weiteren Verein hat. und so beschloBl der
Vorstand des NWR, ganz einfach und ohne groBie Ankiin-
digung nach Trittau zum Rennen zu gehen und sich dort
sehen zu lassen, Trittau nahm die Geste genauso. wie sie
beabsichtigt war: Man gab sich die Hand und 6 Jahre
Feindseligkeit waren vergessen,

Nachdem die Liegenschaft eine Ubernahme des Pacht-
vertrages von der Renngesellschaft auf den Verein zuge-
stimmt hatte,war formal alles geregelt. Die Auswirkungen
zeigien sich schon 1965, als unser Kassenwart, Frau
Harriet Kayser, auf der JHV den Mitgliedern mitteilen
konnte, daB nach Jahr und Tag wieder einmal ein Uber-
schuB erzielt wurde und das gleich mit fast 3.000.- DM.

Welch Wunder, daB trotz der geringen Mitgliederzahl
Optimismus herrschte und als in 1965 der DWZRV an
den Verein herantrat, ob er nicht wieder fiir die UICL das
Jahresrennen ausrichten wolle, gab es niemanden, der
das nicht wollte.

So stand also der niichste groBe Termin im Haus. Er wur-

Selbst wenn damals noch keine

pelunden werden

Beschriinkung der Zahl der durchzufiihrenden Rennen
eingeltihe war (195 wurden 48 Rennen, 1966 gar nur
i Rennen gezogen), wurde die Terminfrage dennoch

kut, du allein der Norden mit Farmsen und Trittau 12

Rennen im Jalir 2og

Internationales -
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Hambaurg Farmies

im Deutschen 'Windhund-Siadion

So wurde eben ein Novum eingefiihrt!

Union, schon seit Jahren Anfang Juli gelaufen, wurde
etwas nach hinten geriickt und Union und Derby wurden
zusammen an einem Tag ausgetragen. So etwas ist seit-
dem nie wieder vorgekommen. Dennoch bewiihrte sich
die Zusammenlegung, waren doch fiir Union 75 Meldun-
gen, flir das Derby mit 66 Nennungen sogar eine Rekord-
zahl gemeldet worden, eine Zahl, die erst 1972 iiberboten
wurde. Es war ein hervorragender Aufgalopp fiir das 7
Wochen spiiter ausgetragene UICL- und Europarennen.

Wo man sich fiir 1966 mit allen Kriiften des Vereins
anstrengen mubBte, durfte man 1965 ein ganz klein wenig
kiirzer treten. Das soll nicht heiBen, daB nichts getan wur-
de, aber immerhin wurden nicht die ganz groBen Veran-
staltungen nebenher ausgetragen.

Nach Jahren der Pause hatte der Verein mit den Renn-
verantwortlichen der Trabrennbahn in  Bahrenfeld
vercinbart, zwischen den Traberliufen Windhunde zu
starten. Fiir den NWR bedeutete das sowohl Reklame als
auch eine Auffrischung der Kassenverhiiltnisse.

So mm.hml:rln nmd wﬁn ein Lauf
n:mummn-
am War,



KAUFVERTRAG

l.
Die Windhund-Renngesellschaft n.V., vertreten durci 1hfﬂ‘
Liquidator Herrn Giinther Schultze, Hamburg 2o, Hobeluft-

chaussee 141,

verkauft dem

Norddeutschen Windhund-Rennverein e.V. Sitz Hamburg,
vertreten durch die 1. Vorsitzende Frau Ilse Cchultze,
Hamburg 2o, Hoheluftchaussee 141,

das ihr gehSrige, auf fremden Crund stehende. 2zu voriber-
gehendem Zweck (Dauer des Pachtverhidltnisses) errichtete

Gebdude in Hamburg-Farmsen, Traberweg 32.

.

Das Gebdude wird in dem Zustand libernommen, in dem es sich
augenblicklich befindet. Die Verkduferin lUbernimmt keiner-
lei Gewdhr filir Schédden oder Fehler irgendwelcher Art.

s
Der Kaufpreis betrdgt DM l1l.200,-- und ist in 4 Jahresraten

von je D 3co0,-- zu 2zahlen. Fdlligkeitstag ist jeweils der
1. Juli eines jeden Jahres.

4.

Die Verkduferin bestdtigt, daB das Gebéaude frei von Belastun-
gen ist.

2'
Die Ubergabe erfolgt zum 1.7.1964. Von diesem Zeitpunkt
an gehen die Nutzungen und Lasten auf den Kéufer iiber.
6.

r‘*”§§g=§ﬁuﬁhg iibernimmt die aus diesem Vertragp entstehenden
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Das Bild unten st msolern interessant . als es gusscehlic -
lich aktive Mitglieder der damaligen Zeit zeigl

wanz links: unsere Nassenwartin, Frau Harrer K avse
Sohn, im Himtergrund  unser Hasenzieher Holeer

in der Mitte: w schetsfiilirerin Lorle Spak
rechis;: div zu alli iwkeften stets beredre Ursiila D
Auch hier 151 ersichthich, daff schon damals Ren ]

Sand gelaufen wurden. Hier handelt o5 sich allern
mehr um CGrand fur Plecdehufe als um leinen Sund

Und dann das UICL- und Furopa-Rennen 1966

Monatelang wurde vorgearbeitet, denn es galt nicht nur,
gin sauberes Rennen zu zichen. bei dem man sicher mit
150 Hunden rechnen muBte, sondern es galt auch, neben-
bei die Generalversammiung der UICL vorzuberviten.
einen BegriBungsabend ungewohnlicher Af zu arran-
gieren. Es hatte sich in der Zwischenzeit niimlich einge-
biirgert, daB alles am UICL-Rennen mit einer noblen
Feier rechnete. Smokings und Abendkleider waren im
Gepédck vorhanden und das Fest zihlte ebenso zum
UICL-Festival wie die Rennen selbst,

Da der Hamburger das Understatement liebt, kam ein
nobles Restaurant nicht in Frage und so wurde ganz volk-
stimlich bei Lackemann hinter dem Wandsbeker Markt-
platz gefeiert, Die Sitzungen der UICL-Vorstandsmitglie-
der fanden im Hotel Tiefelthal statt. Wichtig fiir den Ver-
¢in war in erster Linie, daB das Rennen gelang.

Das Bild zeigt die Teilnehmer des Europa-Sieger-Rennens
Greyvhound-Hindinnen, Links: Sultana mit Frau van Gie-
zen, mitte: Spalowil’s Amaorina mit Frau Schulize, rechts;
Running Home's Quick Step mit Walter Bitzer, hinter thm:
Madison Zora mit Horst Mayer und Running Home's Wil-
ma mit Hermann Welss. Fasi verdecki hinter Frau Schulize:
Spalowil's Arabella mit Frau Spakowsky.

Sehon dic Meldezahl hiluite Probleme aul den Verein

187 Hunde hatte es an einem Wochenende noch nie gege-
ben und dizu die Europa-Premiere Matlirlich ging man-
ches schiel. Wie thlich hatte der Rennleiter die Hunde
auf die beiden Renntage so verteilt, dal am Sonnabend
e Vorbiule, am Sonntag alle Endliufe statthnden soll-
wen e LCL erwartete jedoch, dall das gesamte UICL-
Rennen am Sonnabend und die Europa-Meisterschall
o Sonntage gelauten wiirde. Das lielh sich zwar ohne gro-
- Programum-Umschreiben armangieren, doch muiten
ran den 2 Tagen ganz schon in den Pro-

p nncest alles wie am Schnurchen, und als
chomiitag die Endliufe zur Europa-Meister-
vurden, wuBte der Verein bereits: [as

il Klasse!

| I itnen voruber war, konnte die Yorsitzende,

Feau | ! te, unserem alten Freund™ Harry Bo-

_ 7 die Europa-Meisterschaft in Salzburg

nen te, Ireundlich lichelnd gute Ratschlige
reben.

Der Bekanntheitsgrad des Vereins war nach einem sol-
chen Rennen sprunghafl gestiegen, Das ging soweit, daB
fiir 1967 das Internationale Derby nicht gelaufen wurde.
weil zum gleichen Termin in Holland die Meisterschaften
statttanden und man offensichtlich Beflirchtungen hatte,
es wurden zu viele Teilnehmer nach Hamburg fahren
Daher gab es fiir die Hollinder Startverbot in Farmsen.
Das Internationale Derby wurde daraufhin fir 1967
gestrichen. Aber auch in Deutschland galt Farmsen
ctwas. 50 wurde dem Verein schon fiir 1967 die Ausrich-
tung des Bundessiegerrennens angetragen.

Der Rennkalender 1967 hatte fiir den NWR folgendes

Aussehen:

4.5 Friblingsrennen

16, 7, Union- und Landessieger-Rennen
13. 8 Bundessteger-Rennen

278 Deutsches Derby, Hans-Preis

Was heute undenkbar ist - 2 Titelrennen auf der gleichen
Bahn innerhalb von 14 Tagen, das war damals kaum der
Itcdcwm.[}iemlmhnulﬂﬂlnmm-b
ger. 50 hatte das Deutsche Derby ohne Intermationales
Derby nur 9%9 Meldungen erhalien. Beim Bundessieger
Rennen kamen gar nur 62 Hunde. Dennoch war Klasse
am Start, was deutlich wird, wenn man die Bundessonn.
sieger noch einmal nennt:



Saluki, gemischt:

sek

Akbar el Shamar Boessinger, Langen 134
Barsoi-Riiden:

Cato Jasnaja Poljana Weisener, Hamburg 5.4
Barsoi-Hiindinnen:

Priska Springinsfeld Zimmerle, Hemmingen 37,0
Alghanen-Hiindinnen:

Eschghi's Diana Hagmann, Kiiln 384
Alghanen-Riiden:

Abu v, Pellerschioft Ziegler, Neu-Katzw. 37.9
Whippet-Hiindinnen: ;
Cindv v. Buchwald Votthrook, Crilrersioh 2M.7
Whippet-Riiden:

Spirit of Grevishblue

Sweeper Caonsbruch, Hambure 24,2
Greyv-Hiindinnen:

Spalowil’s Astarte Berehausen, Solingen 303
Grey-Riiden:

Spalowil’s Ambassador — Biizes Dagersheim 30,2

DaB nicht immer alles klappte, zeigt das Bild unten,
Der Hase ist gerissen und die Hunde fangen gerade das
Spielchen ,Raufen ist mein Vergniigen” an. Der Hase ist
noch deutlich hinter den Hunden zu erkennen.

Das Rennjahr 1968 verlief ausgesprochen ruhig. Nach
den groBen Ereignissen 1966 und 1967 war der Derby-
Jahrgang offensichtlich nur schwach besetzt. Es kamen

ganze 98 Hunde zum Derby-Meeting, davon 36 Hunde
zum Deutschen Derby. Fine so geringe Zahl hatte es zu-
letzt 1956 gegeben.

Dafiir melden die Chronisten AuBergewdhnliches. Esge-
hérte zu einer Derby-Veranstaltung dazu, dal es regnet,
Wie schon so ein richtiges Regenrennen ausarten kann,
mogen die rechts stehenden Bilder beweisen.

Und was meldet die Presse?

1966 sowohl bei e als auch
rennen Wetter.

owenganeg”
Anelreas Bimmien Lowengang

Was stort das, wor

So sieht es aus, wenn es in Farmsen mal so rie hirg ein paar
Stunden gegossen hat. Trotzdem: Der Verein hat noch nie
Zuschlag fiir Moorbdder geforder

1969, infolge der schwachen Meldezahlen von 1968 mit
gewisser Skepsis erwartet, wirft alles iiber den Haufen!
Meldezahlen beim Eroffnungsrennen mit 49 Hunden
ganz normal, auch das Union-Rennen bringt mit 42 Teil-
nehmemn eine iibliche Beteiligung. Doch dann kommt
das Derby und schligt mit 149 Hunden alle bishenigen
Teilnehmerzahlen. Worauf soll man sich noch verlas-
sen?

1970ist wieder ein GroBereignis im Norden Deutschland
hat wieder die Ausrichtung des UICL- und Europa-Ren-
nens ibernommen und vergibt das Rennen zur Austra-
gung nach Trittau. Auch Farmsen ist gefragt worden,
doch mit 21 (einundzwanzig) Mitgliedemn ist der Verein
auf seinem absoluten Tiefpunkt angekommen. Da erfab-
rungsgemiiB nur ein kleiner Teil der Mitgheder auch aktiv
an den Rennvorbereitungen teilnimmt, hatte sich der
Vorstand dafiir entschieden, die Ausnchtung abzuleh-
m Ein Titelrennen flir einen Verein ist normalerweise
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Bemerkenswert: Der Komm mtar im N Insere Windhun

de™ erwihnt ausdeiicklich. daft das 1 by ben 50 polem
Wetter stattfand, Jall sopar Bahnrekorde gelaufen wut
den. Es wiirde im Berich usatzheh aneemorkt: MNun

schon seit 1965 sieht Holeer Sehul it H. P Thielk
spater viele Jahre mit 1. ) Fricl it Hhind den Hlasen

CAnmerkung: Das wing big 1977 welier)

L1 ‘I.II.I:_I [ '

Zuschavwen ist aneft miad van:
Unsere Hasendreher pan: frrvaie; vorn £, S Fricke, in der
Mitte: H. Schultze, links: R. Liidecke, der Erbauer der 2-
Wann-Hasenmaschine,

[radition ist in Farmsen immer ein Wort von hohem
Wert gewesen. Dasspiegelt sich in den Preisen wider. Seit
Einfiihrung des Derbys gab es fiir den Sieger die blaue
Derby-Siegerdecke, seit Beginn gab es auch die nur [Ur
dieses Rennen besonders entworfene Derby-Plakette.

Jedes Derby hatte seine spezielle Ausstattung, so auch
1970. Neben den schon bekannten Derby-Siegerdecken
und den nur fiir dieses Rennen ausgegebenen Derby-Pla-
ketten gab es stets auch den goldenen, silbernen und grii-
nen Kranz mit Schleife fiir die drei Erstplazierten.

Untenstehend ein Bild der aufl die Hundehiilse wartenden
Krinze,

[der Yollstandigkeit halber sed |I|Il-""l'||1'rh-r [er Hr!'"“
des UL -Rennens in Trittau vergierte sich dramatisch,
vetl die Endlosanlage einfach nichi in Schwung kam. Als
he Yernmworthichen schon mit dem Flan umgingen, ¢in-
fich nach Farmsen umzuzichen und das Rennen dort

ilerrudichen, land man den Fehler: Es lehlte nur eine
1.

R in Jubiliumsjahr des NWR, bestand er doch 25
labre. Wis sollte man unternchmen, Wil Arrangieren,
wenn die Kasse leer ist, die Mitgliederzah! so gering ist?
s wurde nur eine ganz kleine Feier, als der NWR am 19
Februar seine Jahreshauptversammlung abhiclt. Eme
kuree Ansprache der Vorsitzenden, ein Crlas zu trinken,

ar ¢s schon, Und das Union-Rennen wurde Jubn-

ims-Limon fenanm

Wenn nicht unser Herr Petersen aus Draht und Kunstblu-
men eine wunderbare 25 gemacht hdtte, die am Eingang
unter der Birke ausgestellt war, man hitte kaum etwas von
einem Jubifdum gespiirt. Nun, wir haben im Verein schon
grofie und schane Feste gefeiert, sodafl es nicht immer so
genau avf das Datum ankommy,

Immerhin brachte die ,Jubiliums-Union™ mit 67 Teil-
nehmern ein recht gutes Ergebnis und auch am cigentli-
chen Deutschen Derby waren mit 63 Startern weit mehr
als im Schnitt dabei.

Eines wollte man zum Jubilium gern getan haben. Das
Zielrichterhaus ist wohl das ilteste im Bereich des

DWZRV, wenn nicht von ganz Europa. 1952 war es ge-
baut worden,




Zwischenzeitlich wurde zwar mal hier und dort ein bili-
chen ausgebessert, mal neue Pappe auf das Dach, hier ein
wenig Farbe, dort ein neues Stiick Blech, aber grundsitz-
lich war es immer noch das alte Zielrichterhaus von 1952,
Aber ein neues Zielrichterhaus kestet Geld und das war
picht da. Nun steht es heute noch und, wenn man den
alten Mitgliedern Glauben schenken durl, steht es schon
lange unter Denkmalschutz. Fachleute wie Bauherren
und Architekten fragen sich schon seit mehr uls 10 Jah-
ren, wie s {iberhaupt zusammenhiilt, denn 10 Kl6tzchen
sind einem (groBen) Nagel verbunden und aul diesen
Klétzehen liegt das ganze Dach. Dennoch, es gibt ja noch
weitere Jubilien und sicher wird dann irgendwann auch
ein neues Zielrichterhaws in Farmsen stehen.

1972 ist Wﬂhlj::hr.. I-:'ruu F:'.t:hl.l.h.'f:, geit 1962 Vorsitzende
des Vereins, kandidient nicht wieder, Die Versammiung
mub also einen neuwen Vorsitzenden withlen, Wer stelli
gich?

Peter Mive, schon viele Jahre Mitglied, wird als neuer
Vorsitzender gewiihlt. Nachdem 1970 die Jahreshauptver-
sammlung die Satzung insoweil geindert hat, als nun fir
ginen Zeitraum von 3 Jahren zu withlen ist, ist damit fiir
die niichsten Jahre eine neue Hand am Ruder.

1972 fiingt gut an. Schon beim Eriffnungsrennen kom-
men 72 Hunde, bei der Union 66 Hunde und das Derby
platzt mit 186 Hunden fast aus den Nihten. Das Rennen
sollan einem Tag gezogen werden und das heildt - immer
noch mit Handhasenzug - 88 Liufe an einem Tag absol-
vieren, Doch die Mannschaft des Vereins ist so einge-
spielt, dafi ihr eine solche Tortur schon nichts mehr aus-
macht.

Aber die Arbeit nimmt zu, So beschlieBt die JHV 1973,
daB jedes Hauptmitglied ab sofort mindestens 4 Stunden
pro Monat an Arbeitsleistung zu liefern hat oder 20,- DM
zur Abgeltung zahlen muB. Sie hat weiteres zu beschlie-
Ben. 1974 ist Deutschland wieder an der Reihe, das UICL-
und Europa-Rennen zu ziehen. Farmsen mdge sich
bewerben. Die neue Mannschaft glaubt, es wieder einmal
schaffen zu konnen und iibernimmt die Austragung fir
1974. Wieder sind gewaltige Anstrengungen erforderlich,
um ein solches Rennen einwandfrei zu steuern. Man hat-
te schlieBlich erlebt, saB 1972 in Amsterdam an die 320
Hunde gekommen waren und selbst 1973 in Dielstorf in
der Schweiz, schwer erreichbar, hatte man eine Melde-
zahl um 270 Hunde zu verzeichnen, Daher galt es, alles
aufzubieten.

stockkonservativ wenn es um den Hasenzug ging, mufite
sich dem Fortschritt anpassen und zog vom inzwischen
linke Innenhilf : ilfte versetzten .Hm- nturm elek-

. Renngeschehen 1973 entwickelte sich sprunghaft
511.-\:;1 tﬁ;ng Das Eroffnungsrennen steht vor dem Errei-
chen einer Traumgrenze, werden doch 96 | lunde gemel-
det. Die Union iiberbietet diese Zahl nm:l'[ und bringt es
auf 97 Meldungen. Und auch das Derby mit 163 Hunden
(davon 86 im Deutschen Derby) kann sich sehen lassen.
S kann der Verein gut vorbereitel in seine wichtige

Saison 1974 gehen.

1074, ein Glanzjahr des NWR, Es I‘m_g schon mitl der Jﬂ'_h-
reshauptversammiung an. Der Vf:r.'_.:lfr:ndu konnte mit-
teilen. dat die Mitgliederzahl im Steigen begriffen ist und
qun schon wieder 48 Mitglieder zum Verein ?thﬂﬂ.
Zudem hatte die  UICL-Rennkommission aul ihrer
Tanuar-5itzung beschlossen, dafd zur Vermeidung von zu
hohen Meldezatlen beim UICL- und Europa-Rennen ab
sofort eine Quotierung eingeflihn wird, Jedes Land konn-
e je Rasse und Geschlecht nur noch eine vorher
bestimmite Anzahl von Hunden melden, Es mubte abge-
wartel werden, ob eine solche Reduzierung wirklich den
Erfolg hatte, den man sich davon versprach.

Vorerst begann die Rennsaison ohne besonderen Hohe-
punkt. Zum Erdffnungsrennen kamen 76 Hunde, also
weniger als im Vorjahr, Das war der 1. Mai. Doch schon
der 2. Mai sollte fiir den Verein ein denkbares Datum blei-
ben. An diesem Tage hatte die UICL-Rennkommission
eine Sitzung in Tihany/Ungarn. Ein Punkt der Tagesord-
nung lautete: , Anerkennung des Derby-Titels”. Ohne lan-
ge Diskussion stand dann im Protokoll zu lesen: ,Die
UICL anerkennt den Titel unter folgender Bezeichnung:

JInternationaler Derby-Rennsieger 19 . . ."

Die Meldezahl mull dem UICL-Reglement entsprechen”.
Damit hatte Farmsen den einzigen international durch
die UICL anerkannten Renntitel, der stets auf der glei-
chen Bahn ausgetragen wird. Es ist fraglich, ob dieser
neue Titel oder das im Spétherbst zu erwartende UICL-
und Europa-Rennen wesentlichen EinfluB auf die Derby-
Veranstaliung genommen haben.

Jedenfalls gab es mit 215 Meldungen ein Rennen, das
manche verbliiffte. Zum ersten Mal in der Geschichte
des Deutschen Derby wurde die Zahl 100 mit 106 Teilneh-
mem deutlich iibertroffen. 21 Jahre hatte es gedauert, bis
eine solche Teilnehmerzahl erreicht wurde. Sie ist @ibri-
gens in der Folge auch nie wieder unterschritten worden.

So ein Rennen hitte fiir viele Rennvereine schon den
absoluten Hohepunkt gebildet. Fiir Farmsen war es der
Aufgalopp fiir ein Rennen, das flir lange Jahre das grote
in der Geschichte des Vereins bleiben sollten.

Schon 3 Wochen nach dem Derby hieB es: Start frei fur

e

o




Es wurde cine rauschende Ballnacht! Selten ist so lange
und so ausgichig geteien worden wie im Cresi-Hotel am
sladtpark, in dem die BegriiBung stattland, Heote noch
diirfen wir Petra Holst dunken

Was aul’ dem Rennplatz abspulte? Fs gab zwar ein
schwiengkent. Der Rennletter lag schon 6 Wochen v
dem Renpen im Krnkenhaus, die Meldungen wiarden
Programim umgemunsd
A den beiden Renntagen wurds
der Rennleiter mit Krankenwaeen sum Rennplaty getiah

das |{'. Il

ieweils nach dort gebracht. in el
und dann geschrieben

ren und abends wieder abeeholl, Aber sonst

nen liel so glatt, so ohne Pann van elauben ko
te, ¢s handelte sich um ol Inunesrennen

So gut 1974 endetcte, so {iberraschend ling 1975 an. Peter

heruflicher Ulbas
notwendigen Konse

Miive der 1. Varsitzend

lastung sein Amit nichl mehr
quenz verwalten und hott ner cktptt avisiert. 50
multe aufl der JHY am 19 Miirz 1975 wieder einmal

gewithlt werden. Es gibt mug n Kandidaten, der dani
auch ohne Gegenstimme « M anwesenden Mitgheder
gewithlt wird: Frau Barbara Nive als 2. Frau in der YVer-
einsgeschichte wird |, Vorsi Dias Renniahr konnie
l‘u:friu_'digcn_ \lil,_'E".\_'il doch die Meldezahlen iri\!_',_-\_‘p:l'll
noch etwas an, lediglich das Derby konnte den Vorjahres-
stand mit 208 Hunden nicht ganz erreichen. Dennoch
nach der Gewaltanstrengung aus 1974 ein sehr gutes
Ergebnis,

!'l!'.

UICE- und Europa-Rennen 1974

Die Startmannschaft des NWR in Arbeitskleidung” Frau
Beate Bach (links) und Frau Dagmar Keil (rechis) waren
und sind seit vielen Jahren auf diesem Posten bekannt.

Das Jungvolk* war fiir die Siegerehrung eingesetzt und half
hingebungsvoll bei der Preisverteilung.

“

Was ist ein richtiges Rennen ohne die motige Faotusmpeler.
Zwei leider verstorbene Verbandsmitglieder. Jochen Rode
(.) und Gustav Schrider (re.) gucken schon cinmal die
moglichen oder wahrscheinlichen UICL und F uropa-Sieger
uu.SnwdmrbﬂdﬂlmklnduHM-h die an um-
Wwrem Interessiert sind, wie jedes Jahe beim grifieen
Jah i3, dem UICL: und Exropa-Rennen.



Eine weitere Tatsache frout
Mitgliederzahl war croeu
konnte min h e Juhre Ami

Mitglieder aul 55 M

dhe Veremsmitghieder, 1
und Frou B

¢l cimen Anstn

er melden

Beshiogen

1975 wiar norn \ he Frau Ni
Greschaftstul keviidky vl o
G, Schultze R

stirkt den Ju Ll

Es wird in 1 BTN
fiir thren Ve 1 Bl
ende 1976 o o
kann,

Auch das D T menr al
schon in 197 in einem Tag die Bel
an die Grens ich
erstmalig ein

i gepridlt haite
viranstallung voreesehen AT
Sonnabend, 2|. Aug r Hansa-Preis ausget:
gen, am Sonntuy vugust, Deutsches und Int [0
nales Derby. Das bewiihrte sich, denn nicht weniger als
257Hunde wurden gemeldet. Auch international war der
Besuch besonders gut. 17 Teilnehmer aus Holland
Frankreich, Osterreich und der Schweiz liefen mit um das
Intermationale Derby. Das war noch mehr als 1975, als aul
dem Siegertreppchen eine wahrhalt internationale Beiei-
ligung zu erkeénnen war,

wurde o

ler, Schweiz, 4. Hille, Darmstadt, 5. Jensen, Dinemark

Im Verein regte sich also nicht nur der Rennbetrieb, nein,
neben der Mitgliederzahl wuchs - wie erfreulich - auch
das Vereinsvermogen. Nachdem die Mieteinnahmen aus
dem Gebiude dem Verein zuflossen, die Mitgliederzahl
im Steigen begriffen war und zudem die stark besetzten
Rennen gelegentlich sogar Uberschiisse abwarfen und
nicht zuletzt die Arbeitsleistung oder die Abgeltung in
Geld sich positiv auswirkten, konnte die Kasse mit Stolz
unter dem Beifall der Mitglieder bekanntgeben, daB ein
Kassenbestand von 12.000,- DM vorhanden sei.

Auf der JVH 1977 muBte Frau Niive nach zweijihriger
Amiszeit ihren Posten zur stellen, Die zuneh-
mende Arbeit in der Geschiiftsstelle, an der sie mehr und
mehr beteiligt war, machte eine Neubesetzung erforder-
lich. So mufte die JHV am 18. Februar 1977 neu wiihlen.
Ein Kandidat stand zur Verfligung und er wurde cinstim-
mig gewihit:

Dr. Horst Bach.

Hier hat der newe 1. Vorsitzende noch gut lachen. Er hat sich
sicher gerade von der langfahrigen Vorsitzenden Hse Schulr-
zer euite Ratschldave geholt,

Er hat gleich einen ganzen Sack Vorschlige! Eine neue
Hasenmaschine ist notig, das Geliiul bedarf dringender
Pllege, da die Maulwiirfe ganze Arbeit geleistet haben,
¢in neuver Zaun um den Platz ist unabdingbar und fiir das
Training wurden zusammenarbeitende Gemeinschaften
gehildet,

Diese Pline waren inzwischen auch recht eilig geworden,
denn der Zuspruch zu den Rennen des Vereins nahm For-
men an, die man beim besten Willen nicht erwarten
konnte. Der Rennleiter berichtet iiber 1977

I. Mai Eriffnungsrennen 132 Hunde!'
3. Juli Union 138 Hunde!'’
27./28. Augusr Derby 250 Hunde
7. August Solo &3 Hunde

Als am 20. Februar 1979 die JHV des Vereins durchge-
fuhrt wurde, konnte der Vorsitzende eine Erhdhung der
Mitgliederzahl auf 85 bekanntgeben.

Die Teilnehmerzahlen bei den einzelnen Rennen des
Vereins hielten sich emeut aul dem hohen Niveau von
1977.

Der Verein muBte einen neuen Wanderpreis kaufen. Der
filteste noch im Umlauf befindliche Wanderpreis war der
fir die Afghanen-Riiden beim Deutschen Derby. Schon
1956 trug der Silberteller die erste Eintragung. , Bhakkar's
Arabdur” von Herrn Sachs war der 1. Derby-Sieger, der
eine Gravur auf dem Teller erhielt. Nun, nach 23 Jahren

Aber nicht nur ein neuer Wanderpreis, auch eine elekiro-



unentbehrlich. Auch aufl der Geg ngeraden war fur die

Errichtung des Aullenzaunes schon gerodet und
Gestriipp beseitigt worden, sodall damit gerechnet wer-
den konnte, daB 1979 der Platz wieder vollkommen ein-
gegiiunt sein wiirde

Die eifrig fortschreitenden Arbeiten am Aullenzaun - der
Ja vorzugswelse dazu dienen sollte, Fremde vom unge-
hinderten Betreten der Bahn abzuhalten - bewogen den
Verein in 1979 dazu, sich des Geliiufs in besonderer Weise
anzunehmen. Es wurde ¢ine Gartenbaufirma engagiert,
die innerhalb eines Monats noch vor Beginn der Saison
die gesamte Startgerade, die Hiilfte der 1, Kurve und die
letzte Hiilfte der 4. Kurve villig neu baute. Der alte Rasen
wurde abgetragen, der Untergrund feinplaniert und kom-
plett mit Rollrasen belegt. Giinstiges Wetter fiihrte dazu,
daB schon zum 1. Mai einwandfrei unser erstes Rennen
im Jahr gezogen werden konnte. Nach Kassenbericht
waren fur den Neubau fast 20.000,- DM aufgewendet
worden.

Aber wenn man erst einmal am Neu-Bauen ist, hort das
gar nicht mehr auf. Zur Unterbringung der Pflegegeriite,
wie Miher, Maschinen usw. wurde eine Fertiggarage
angeschafft, die all diese Geriite sehr schon aufnehmen
konnte. Nun endlich war etwas Platz in der ehemaligen
Mittelwohnung, die ja seit langer Zeit als reiner Aul-
bewahrungsont fiir Gerite benutzt wurde, Sehr schlecht
benutzt wurde, ging es doch in einem Knick durch die
Eingangstiir, dann ein erneuter Knick, ehe man iiber-
haupt drinnen war.

Eigentlich nur zum Spal wollten dann ¢in paar Neugieri-
ge sehen, was denn eigentlich hinter den beiden Knicks
verborgen war und brachen ein Stiick Trennwand heraus.
Welch Wunder, danhinter verbarg sich ein erheblicher
dunkler Leerraum. Nun gab es kein Halten! Alle Zwi-
schenwiinde wurden herausgerissen, die schlechten Fub-
bbden entfernt und so stand sie da, die leere und kahle
Mittelwohnung.

T
e o

e

Yaison 1979 seine _Kantine” erifinen, Es hat dann zwar
noch fast zwer Tahre gedavert, bis sie ihren heutigen
Lustand hatte. doch man konnte sich wenigstens einmal
irgendwo nicderlassen, konnte puch beim Training emen
Schluck trinken und sich ginmal ungeston unterhalten,

Besonders die Herren Miihl, Nive, Meyer, Rothe und
Frauilich haben thren Schweill gleich mit in die neue Kan-
tine comgehal

1w Meverume m 1979 Hinter dem Zielrichierhaus

konnte ¢ Comtamer pulpestelll werden, von Unserem
Mitehied Waollny gestiftet, her wurden letsten noch
thringenden Gerite, Stangen, Fahnen usw

YOIrnan I

Das Bild zeigt die Ecke, die erst beim Abrifi der Zwischen-
wande sichtbar geworden ist. Hier ist sie schom frisch
gemauert und die elektrischen Leitungen fiir den Kiichentedl
sind gezogen. Heute steht an dieser Stelle die Theke.

Natiirlich wurde weiter fleiBig am AuBenzaun gearbeitet,
sodal er Ende 1979 schon die gesamte Gegengerade ein-
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Ex st sicher nicht die leichteste Arbeit, immer tiefgebickt
Stiick fiir Stiick des Schienenstranges zusammenzuschwei-
Sen, immer wieder zu messen, ob die Abstande einwandfrel
sind, ob die Schienen nicht biegen, sich kriimmen oder sonst
aus der genauen Richiung laufen.

Vielleiwht konnte doch in der Mitte einmal eine Schau

gemacht werden” Mut Nivelliergendt und Augenmall wurde
bald eine riesige ungenutzte Fldche sichtbar, die ¢s nun

schon glatt zu planieren galt. Die Raupe konnte nur die gro-
be Grundplanierung vomehmen, die Feinarbeit muySten die
Mitglieder selbst machen.
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Nun mubte nur noch die inzwischen wunderbar planierte  nein gesagt. Lnd so hat unsere Anlage ihire I‘uu::c;uuhl
nnenfliche gesit und der | April erwartet werden bei ginem unsercr m""rm‘l".mmlFm e [r{ltlnu i
piinktlich tral Herr Egger aus der Schweiz ein, betrachte men. Das konnte uns jedoch nicht verdrielien

te sich das Werk, das der Verein in so kurzer Zeit auf der
Bahn installiert hatte und meinte ganz lakonisch: Die
Giuft! Er nahm die Maschine aus seinem Auto, setzte di
paar Teile zusammen, hob die Maschine gufl die junefrii
lichen Schienen, goli Benzin in den Tank, warf die Ma
gehine an und - wie si¢ liel, sie liel o, als hiitte sie nie
etwas anderes getan als in Farmsen Runden zu dreher

nnen war alles festlich geschmiickt, die
nem Blumenstrauld verziert, die Bahn
neperrband geteill und unser Vorsitzender
tigen, mit der Schere das Band zu zer-
| damit auch offiziell die Anlage flir das

d Training freizugeben.

Wie selbstve f hatte ganz zufiillig irgendwer sei-
nen Foloappa rueht und festpehalten, wie Hans-
uli Egger den ersten Startversuch unternimmt und Die-
ter Jaskulski, Karl-ITeing Jahns, Bernd Milo. der . Boss™
Horst Bach, Wiillken jun. und Peter Miihl andichtig die-
sen denkwilrdigen Moment erwarten. Und da das Wetter
fiir solche Schnappschiisse so ideal war, wurde auch
gleich der Abschied von der alten Hasenmaschine. die

mehr als ein Jahrzehnt den Hasen um die Bahn gezogen
hatte, im Bild festgehalten. (Altertum und Neuzeit™ so
kanin man das Bild nennen

Doch es geht nicht immer alles glatt. Mit dem Einplanieren
des Mittelgrabens mufBite auch ein newer Abfluf gebaut wer-
den. Das Bild zeigt deutlich, welche Dimensionen dafiir in
Frage kamen.

Doch was niitzt der schonste AbfluBschacht, wenn er ver-
stopft. Und das muBte natiirlich eben vor dem Derby pas-
sieren. Das Entsetzen war groB, als am Tage vor dem Der-
by die gesamte Kurve unter Wasser stand. Peter Miihl
mubte natiirlich gleich einmal Versuchen, ob sich nicht
schon Fische fangen lieBen. Es wurde ein Fehischlag

Dafiir hatten die Enten gleich am neuen See Gefallen
Ich verrate kein Geheimnis, daB es ein feuchtfrohlicher  gefunden und suchten nach Futter. Das stellte lise

Abend wurde. Seit diesem Tage hat uns die Maschine (zu ~ Schultze dann auch zur Verfligung.

der inzwischen eine zweite gekommen ist) nie im Stich

gelassen, Der Grund der Verstoplung war schnell gefunden und,
nachdem cin kilhner Schwimmer in Badehose getaucht

Das Union-Rennen sollte der groBartige Auftakt werden.  war und die Verstopfung beseitigen konnte, el das Was-

Doch meistens kommt es anders, und zweitens als man  ser so schnell ab, a8 am niichsten Tag keiner der Teilneh-

denki. Trittau hatte ebenfalls seine Bahn umgebaut und  mer mehr etwas vom Farmser See® hatte. Den-

war zum ersten Rennen zu Pfingsten nicht fertig gewor-  noch, selbst Farmsen konnte sich nicht immer darsuf ver-

den. Als man bei uns anfragte, ob man das Blau-Gold-  lassen, daB es vor jedem Rennen regnet und der Boden

Rennen bei uns ziehen kbnne, haben wir natlrlich nicht  immer weich genug war. Zudem verlangte der junge Rolk
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Nun schien alles geregelt, die meisten Arbeiten getan
Doch wer rastet, der rostet. Und so sah sich der Verein
nach neuen Tatugkeitsfeldern um. Herr Bohm haite
schlieBlich die 1dee, wieder einmal ein Coursing zu zie-
hen. Er besorgte auch ein wunderbares Gelinde auf dem
Truppeniibungsplatz in Munster und seit 1983 werden
dort jihrlich einmal nach altem Muster die beliebten
Coursingliule gezogen

Das horte sich recht einfach an. Doch wer einmal eine solk
che Veranstaltung von Anfang bis Ende nutarrangient hat,
der weill, welche immense Vorbereitung ein Coursing
erfordent. VertragsabschluB, Aussuchen des Gelindes,
Abstecken des Parcours, Aufbau der Rollen und der Ma-
schine usw., usw. Auch die Besprechung der Rennleitung
mut Feldnchtern und Master gehéin dazu

rasen besondere Pflege und ausreichende Bewiisserung
Wie gut, daB es auch fiir so etwas Fachleute gibt. Dieter
Grosse stellte uns reichlich Feuerwehrschliiuche zur Ver-
fligung, besorgte die notigen Anschliisse, Schlauchver-
binder und was sonst so alles zu einer Berieselungsanlage
gehan und so konnten wir ab 1982 in unseren Ausschrei-
bungen angeben: Beneselungsanlage aul dem Platz vor-
handen.

Trotz allem ist aber immer wieder zu tun auf einem Renn-
platz, wenn er seinen Mitgliedern ein verniinftiges und
ruhiges Training bieten soll. Seit Installierung der Endlos-
anlage war der Vercin in der Lage, an seinen Trainings-
tagen so viele Liufe zu richen, wie das frither undenkbar




Aber die Begewsterung der Hunde sehon vor dem Star sorlideutscher Windhund-Rennverein o, ¥
die Autmerksamkeit und schliellich der 1 aul Ihst et Gite Hamibin

sehidigen Besitzer und Funkiioniin fir alle Miihen
schlechtes Weltter und andere Widrigkeiten Und so 1 iste der Vorsitzenden und Rennleiter in dér Cieschichie

schaut '\1_'”‘!‘\| der Rennlenor um Schlup rin2 freundlich (i \ in
dremn Vesrsiesenide Rennleiter
i} Al f'r_;.-: michi b T e |
Kt irviatr nichr hevetst
Paiol Mies Hicht Desetst
i Reimir michd Beaersl
gnixt Brendel Briirig Kelimers
r Brendel Hruno Beimery
i Brendel Brigmo Revmers
t Brendel Lugnist Brendel
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t Hrende! Heilnreich Haave
Cetimther Schudize Rudi Diply
Tilize Crtinther Schultze
Sehultz Cetinther Schultze
SRz Cinther Schultze
Seflize Griintther Schultze
Sehulize Geinther Schultze
Peter Nave Criinther Schulize
- hara Ndve (etinther Schuliz
"_‘l"m =1} Janua FEE g mmal gewanit. N i o. Dr Horst Bach  Ganther Schulize
fast 23 Jahren - SLIUILEE el wicder als . Horst Bach (riinther Schulize
Rennleiter ka s I35¢n neu Lt ral D Horst Bach Ghanther Schulize
Als Rennleites it L, ki dhit. Den Vorsit, [ Crsinther Sehulize Walf Roth
dbermimmt nach Wahl G, Schultze. Horst Bach betreut
kinftig die Geschiftsstelle. So kann davon susgegangen

werden, dali alte Tradition und newes Engagement auch
weiter im Verein die Regel sein werden

Nun kann der Verein, der sicher nicht zu den iillesten

ennvereinen des DWZRV zihlt, aber fiir sich in
Anspruch nehmen kann, einer der bekanntesten Vereine
n Europa zu sein, dankbar auf 40 Jahre Bestehen zuriick-
blicken. Immer hat ¢s Menschen gegeben, die in gegen-
seitiger Hilfe ihren und anderen Hunden die Méglichkei-
ten geschaflen haben, das zu tun, was fiir Windhunde das
Schonste aufl der Welt ist

Rennen.

Zu wunschen ist, daB auch in Zukunft dic Liebe zum
Hund und damit die Hilfe flir das Tier erhalten bleibt. da-
mit auch der Norddeutsche Windhund-Rennverein wie
busher zum Wohle der Hunde arbeiten kann. Moge es so
eintrachtig und im gleichen Schritt geschehen, wie es die
vier Whippets vormachen.

Ein Feld kraftvolier Whippets in der Abstofiphase.



an den Derty-Veranstaltungen ab 1954
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